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CUVANT INAINTE

Editorial

.Cu dragoste de munca si plini de
speranta” scrie in strofa a treia a
imnului national al Austriei. Acest
lucru trebuie tinut minte pentru

a putea transmite generatiilor

viitoare bunastarea obtinuta.

Munca este si are ,valoare adaugata”

Stimate doamne si stimati domni,

u totii ne bucuram de o economie prospera, de

ocuparea aproape completa a fortei de munca

si de o stare materiala buna. Proiectele de
mare anvergura, unele dintre ele fiind documentate
n aceasta editie a publicatiei noastre , Informer”,
descriu convingator acest lucru.

Succesul proiectelor il datoram colaboratorilor nostri
ambitiosi, orientati spre indeplinirea obiectivelor.
Acestia au oportunitatea de a se dezvolta
profesional, In functie de comenzile clientilor nostri
si a sarcinilor primite, contribuind astfel la succesul
companiei. Asadar, va multumesc foarte mult.

Dar, totusi, ce se intdmpla? In mass-media,
cererea pentru un program de lucru redus
si, totodata, plata unui salariu mai mare sunt
cuvintele cheie ale momentului.

Dar inlocuirea factorului uman cu inteligenta
artificiala si digitalizare va raméne o dorinta
utopica. Noi stim foarte bine cat de important este
factorul uman, cat de mult conteaza experienta si
puterea oamenilor de a intelege situatiile aparute.
intr-o societate prietenoasa cu oamenii, factorul

Cu stima,

uman nu va putea fi inlocuit niciodata de bits si
bytes. Dar, de unde ar putea sa provina totusi
banii care sa permita transmiterea bunastarii, la
care s-a muncit din greu, generatiilor viitoare? in
vremuri cu inflatie ridicata banii nu cad din cer.

In Austria situatia este deosebit de limpede.
Astfel ,tara ciocanelor” se situeaza, la nivel de
UE, — privind timpul de munca saptamanal pentru
locurile de munca cu norma intreaga — in treimea
inferioara. Deci, nu intotdeauna poate fi vorba
de , cu dragoste de munca si plini de speranta”,
dupa cum spune textul imnului nostru national.

Trebuie sa trecem la fapte, si pentru a cita in
continuare imnul nostru national: ,,Sa pasim cu
curaj in vremurile noi” si sa avem in vedere ca:
Munca aduce plusvaloare si inseamna mai mult
decat pare la prima vedere — intr-o societate
functionala ea este o componenta care dainuie
peste generatii.

In acest sens, va urez o vara placuta in continuare,
bucurie si spor in munca, dupa un concediu, cu
siguranta, binemeritat.

N

DI Horst Felbermayr
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ANUNTURI

SUCURSALA OSTERHOFEN
Un nou amplasament pentru
Hagn Umwelttechnik si Domarin

De la ceremonia de incepere a lucrarilor din iulie 2022 péana la finalizarea
halei de 1.500 de metri patrati au trecut putin mai putin de sase luni. Echipa
foarte motivata de la Hagn, care a efectuat lucrarile de terasament si de
infrastructurd, este si ea responsabild in acest sens. Hagn Umwelttechnik a
fost deja In masura sa inceapa mutarea halei in ianuarie. Cladirea de birouri

a fost finalizata in luna mai. Acum, tehnicienii de mediu isi pot demara
activitatea cu forte proaspete in noua filiala. Compania Domarin se va muta
n birourile de la etajul 2 in cursul acestui an. Pe o suprafata totala de 10.500
de metri patrati, Hagn Umwelttechnik si compania de constructii navale si
hidrotehnice Domarin au acces la 1.000 de metri patrati de spatii de birouri, o
hala de 1.500 de metri patrati cu atelier si un spatiu deschis extins de peste
8.000 de metri patrati. In vremuri de explozie a costurilor de constructie si
de lipsa de furnizori, echipa imobiliara Felbermayr a reusit totusi sa finalizeze

DANNER LANDSCHAFTSBAU

proiectul intr-un timp record, creand astfel un sediu modern
pentru cele doua companii din sudul Germaniei.

Stabilizare ecologica a versantilor cu fibre de nuca de cocos

Danner Landschaftsbau a fost insarcinata
de Miuller-Guttenbrunn Group (MGG
Recycling) sa asigure humusul aplicat pe
un val de pamant in Amstetten. Protectia
Tmpotriva eroziunii solului a fost realizata
cu ajutorul unei tesaturi de nuca de
cocos inovatoare si ecologica. Tesatura
biodegradabila a fost instalata in combinatie

pentru a vedea mai
multe de pe santier.
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cu o implantare prin pulverizare de seminte
speciale cu Inradacinare adanca, pentru a
asigura straturile superioare ale solului pe
digul de camuflaj. Lucrarile, care au durat
aproximativ o saptaména, au avut loc la
mijlocul lunii mai. Fibra de nuca de cocos
folosita de Danner, filiala Felbermayr,
este o solutie inovatoare si ecologica
in  amenajarea peisagistica

si si-a dovedit utilitatea

pentru asigurarea stratului

superior de sol. Prin

utilizarea tesaturilor

de protectie

impotriva

eroziunii, pot fi asigurate suprafete cu
0 panta de pana la 40 de grade. Prin
aceasta protectie rapida, activa si durabila,
masurile constructive de consolidare
pot fi reduse sau complet omise

n ceea ce priveste

protectia

mediului.
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SCANATI
pentru a vedea

ANUNTURI

idicarea galeriilor cu
banda transportoare in
imagini in miscare.

TEST DE SOLICITARE
Pod cu banda transportoare
pentru ,otel verde” asamblat

Un nou pod cu banda transportoare va fi construit la voestalpine
in Linz pana la sfarsitul anului 2023. Un LR 1750 de la Felbermayr
a fost folosit pentru ridicarea sectiunilor individuale ale podului pe
o perioada de noua zile la mijlocul lunii februarie. Cu o inaltime
uriasa de 140 de metri, macaraua pe senile a fost echipamentul
ideal pentru a pune in amplasament pe santierul voestalpine parti
ale noului pod cu banda transportoare. Din cauza conditiilor de pe
santier, piesele cu o greutate de pana la 28,5 tone au necesitat
0 macara cu o iesire din consola de aproximativ 116 metri. Podul
cu banda transportoare face parte din programul de investitii
Voestalpine TransMet pentru productia de , greentec steel”.

SCANATI

NETWORKING Rl 51 vedefi galeria
L Iy de imagini de la

Partl(:lpare de succes 11' standuAIFerermayr
la Breakbulk Europe 2023 de a térg.

Felbermayr Transport- und Hebetechnik, impreuna cu companiile Haeger & Schmidt Logistics,
HSW Logistics, Best Logistics si operatorul de terminale belgian PSA Breakbulk, precum

si Wimmer Maschinentransporte au fost din nou parte integranta a celui mai mare targ
comercial din lume pentru incarcaturi-proiect si marfuri grele, desfasurat la Rotterdam intre 6
si 8 iunie. Companiile au profitat de Breakbulk Europe - la fel ca alti 600 de expozanti din 120
de tari si peste 10.000 de participanti — pentru a aprofunda contactele In domeniul logisticii
transportului de marfuri grele, pentru a genera noi oportunitati si pentru a consolida relatiile
importante existente cu partenerii de afaceri pe termen lung. intotdeauna cu scopul de a oferi
cele mai bune informatii posibile despre zonele noastre de servicii multimodale. Acest lucru
inseamna ca modurile de transport feroviar, rutier si maritim pot fi utilizate in diverse moduri.

HAGN UMWELTTECHNIK

Constructia unei constructii ajutatoare
pentru urcarea pestilor spre izvor, pentru
centrala electrica din Gundelfingen

Constructiile ajutatoare pentru urcarea pestilor spre izvor sunt un
element important pentru punerea in aplicare a directivei-cadru a UE
privind apele, care stipuleaza continuitatea raurilor pentru pesti si viata
acvatica. Dupa masuri pregatitoare, cum ar fi lucrari preliminare de
excavare si de umplere cu piatra in apa din aval, Hagn Umwelttechnik
a realizat constructii ajutatoare pentru urcarea pestilor spre izvor,
conforme cu standardele, la centrala electrica bavareza de pe Dunare
din Gundelfingen, din august 2022 pana in februarie 2023. Au fost
folosite excavatoare, incarcatoare pe roti si echipamente speciale de la
Hagn Umwelttechnik. Constructiile ajutatoare pentru urcarea pestilor
spre izvor sunt situate pe malul stang al Dunarii si sunt formata din mai
multe sectiuni cu o lungime totala de 600 de metri. Acestea au fost
concepute diferit. Scopul combinatiei dintre ajutorul pentru migratie

in sens tehnic si specific naturii este de a crea habitate potentiale

de reproducere si habitate atractive pentru pesti si vietati mici, prin
intermediul diferitelor structuri ale cursurilor de apa. Cursul ocolitor de
apa a fost proiectat in cea mai mare parte cu specific natural. Proiectul
a fost realizat in numele Obere Donau Kraftwerke AG (ODK).
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CONSTRUCTII SUPRATERANE WELS
Edificiu industrial
construrt pentru Kuhn
Ladetechnik

Felbermayr-Constructii supraterane a fost
implicat in calitate de antreprenor general
n constructia noii locatii @ companiei Kuhn
Ladetechnik din Achau, langa Viena, de la
inceputul lunii martie 2022 pana la sfarsitul
lunii mai a acestui an. Dupa numai 14 luni de
constructie, noua locatie va putea fi ocupata

in 2023. Au fost utilizate numeroase utilaje
de constructii si echipamente speciale, cum
ar fi vehicule de transport, macarale mobile,
stivuitoare telescopice, platforme de ridicare
tip foarfeca si platforme de lucru telescopice
cu fnaltimi de lucru de pana la 17 metri. Tn noul
amplasament industrial, pe o suprafata de

18.000 metri patrati exista, printre altele, o hala
atelier de 800 metri patrati, o cladire de birouri
Cu trei etaje, cu o suprafata totala de 1.000 de
metri patrati, inclusiv o hala de constructii. S-au
receptionat 1.080 de metri patrati, un depozit
de piese de schimb si un atelier de spalare si
vopsire cu 730 de metri patrati.

DEMN DE RECORD

Platforma de lucru
telescopica, avand inaltime
de lucru extrema in utilizare

Flota Felbermayr are o platforma de lucru telescopica
F-57 TKX, care este una dintre cele mai inalte platforme
de lucru telescopice cu tractiune pe toate rotile din lume
in ceea ce priveste naltimea maxima de lucru. Pe langa
naltimea de lucru, locul de amplasare a DC Tower din
Viena a fost, de asemenea, special, deoarece turnul din
orasul Donau are o naltime ,,mandra” de 250 de metri.
Elementele din sticla au necesitat inlocuirea elementelor
din sticla ale celei mai inalte cladiri din Austria. Astfel de
inaltimi de lucru necesita tehnologie de ultima generatie
cu echipamente de top. Operarea cu platforma a

fost supravegheata de angajatii filialei Felbermayr din
Lanzendorf, langa Viena. Contractul a inceput la mijlocul
lunii martie si va dura initial cateva luni.
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FELBERMAYR ROMANIA
Interventie de amploare pentru o
actiune de tip Turnaround la Petrom

In luna aprilie, rafinaria Petrobrazi din Romania a inceput
Jturnaround-ul”, adica inspectia generala si verificarea instalatiei.
Felbermayr Roménia a folosit in acest scop trei macarale pe senile
Cu sarcina portanta mare, doua dintre ele cu o capacitate maxima de
ridicare de 600 de tone si, in plus — ca o noutate in flota de macarale
din Romania — un utilaj de 750 de tone. in total, Felbermayr a utilizat
peste 100 de macarale, configuratii de transport si platforme de
lucru pentru aceasta actiune de tip Turnaround.

Pregatirile pentru aceasta revizie au durat aproximativ doi ani
si au fost efectuate de Felbermayr impreuna cu responsabilii
de la Petrom. Reparatia, care a fost efectuata pentru a asigura
buna functionare a rafinariei in conditii de siguranta, a fost
implementata cu ajutorul a aproximativ 6.000 de lucratori si a
implicat un total de peste doua milioane de ore de lucru.

FOTOGRAFII: KUHN, DANIEL STAN, ANDREAS ARTNER-STEPAN
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STADIONUL DE FOTBAL DIN DRESDA

ANUNTURI

GRUPUL DOMARIN

Preluarea 100% a grupului
de constructii navale s
hidrotehnice Domarin

In martie 2023, Felbermayr Holding a achizitionat 100%
din grupul german Domarin, format din Tief-, Wasserbau-
und Schifffahrtsgesellschaft mbH din Vilshofen/Bavaria,
Domarin GmbH Schifffahrt-, Havarien-, Leichterungen
din Erlenbach am Main si Erlenbacher Schiffswerft-,
Maschinen- und Stahlbau GmbH din Erlenbach am
Main. Felbermayr detine deja o participatie majoritara in
grupul super-consacrat Domarin din 2022. Segmentul
de activitate al Felbermayr din domeniul constructiilor
beneficiaza de pe urma preluarii in mai multe feluri,
deoarece deceniile de experienta in domeniul constructiilor
hidrotehnice si navale, precum si flota plutitoare extinsa
sunt extrem de valoroase pentru o dezvoltare de succes in
acest segment de nisa. Numele Domarin reprezinta caile
navigabile interioare Dunare, Main si Rin.

Ridicare in tandem la stadionul Heinz Steyer

Sucursala Felbermayr Dresda a fost in
actiune cu o macara de 500 de tone si
numeroase platforme de lucru pe terenul
stadionului Heinz Steyer din Dresda.
LTM 1500 de la Felbermayr, cea mai mare
macara mobila din Luzacia, a fost folosita
cu o a doua macara si a fost ideala pentru
conditiile de spatiu existente in stadion.

Prin ridicare in tandem, a fost ridicata
si montata o punte pentru iluminat din
otel, cu deschiderea de 110 metri. Astfel,
doua macarale mobile au adus structura
de 120 de tone in pozitia corecta la
mijlocul lunii martie. Pentru a nu deteriora
terenul, a trebuit sa se creeze locuri de
amplasare suplimentare pentru macarale

pe zona verde. Douasprezece camioane
Felbermayr au fost necesare pentru a
transporta piesele macaralei. in plus, o
macara de montaj LTM 1090-4.2 a fost
prezenta la fata locului in timpul montajului
macaralei de 500 de tone. Aceasta a fost
folosita si la fixarea superliftului pentru
macaraua mare.
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TRANSPORT SPECIAL
MULTIMODAL

Transportul a
140 de module
de incinte de

la Fiirth la Bonn

La tnceputul anului, divizia Felbermayr Transporturi speciale
si echipamente de ridicare a sucursalei din Nirnberg a fost
insarcinata cu transportul a 140 de module de incinte de la
Cadolzburg, in districtul Furth, la Bonn. Unele dintre module
au fost depuse temporar in depozitul propriu al Felbermayr din
Roth. Modulele de incinte au fost destinate constructiei unei
cladiri universitare din Bonn. Dupa o planificare detaliata de
catre expertii in transporturi grele si speciale, s-a decis rapid
ca incarcatura trebuie transportata la destinatie in siguranta si
la timp, multimodal — In primul rdnd pe cale navigabila. De la
Cadolzburg, acestea au fost transportate pe platforma joasa in
portul Farth. Acolo, modulele au fost transbordate pas cu pas
pe un total de opt nave apartinand sucursalei Haeger & Schmidt

a companiei Felbermayr. Sucursala Felbermayr din Bautzen a
pus la dispozitie o macara. Au calatorit de-a lungul Rinului pana
la destinatia lor din Bonn, unde viiturile si apele scazute au
ingreunat transportul. Wimmer Maschinentransporte, Bau-Trans,
precum si configuratiile de transport din filialele Lauterach si
Wels au transportat in siguranta incarcatura grea din portul din
Bonn pana la destinatia din campusul universitar cu propriile
vehicule insotitoare in convoi.

Noua dintre modulele transportate, care au o latime de 5,30
metri, au trebuit sa fie conduse prin centrul orasului Bonn. A fost
necesara demontarea instalatiilor de semnalizare, iar manevrele
de conducere dificile au trebuit, de asemenea, sa fie surmontate.

FOTOGRAFII: CHRISTOPH PAPSCH, WOLFGANG PUHRINGER



FOTOGRAFII: ROGER BECK,DZENAN SKOPLJAK

ANUNTURI .

BAU-TRANS LIECHTENSTEIN
Acces lainaltime pentru o
Initiativa unica de sustenabilitate

Sub numele ,Eu, viitorul”, un turn de observatie din lemn cu
o Tnaltime de 35 de metri a fost ridicat In mijlocul comunitatii
din Schaan, in Liechtenstein, timp de cateva saptamani. Turnul
va servi drept spatiu expozitional, platforma de dialog si loc

de intélnire estivala timp de 17 saptamani. Scopul este de

a sensibiliza populatia pentru un Liechtenstein sustenabil si
orientat spre viitor.

Filiala Felbermayr Bau-Trans din Liechtenstein a sprijinit
constructia acestui proiect inovator si calauzitor, cu ajutorul
tehnologiei de acces la inaltime. Sucursala a pus la dispozitie o
macara de 150 de tone timp de trei saptamani. in plus, au fost
necesare cateva platforme de lucru pentru ridicarea turnului.
Platforme telescopice articulate cu o inaltime maxima de lucru
de 20 si 41 de metri fiecare si o platforma telescopica de 28 de
metri au fost, de asemenea, folosite timp de cateva saptamani,
pentru a face accesibila persoanelor interesate aceasta
constructie inedita.

TERMINALUL DE MARFURI GRELE LINZ
Transportul unui
reactor de 450

de tone in portul Linz

In luna mai, un reactor cu bazin fabricat de Schoeller-
Bleckmann Nitec, cu o greutate proprie de 450 de tone,
a fost transbordat pe un vas de navigatie interioara de
catre Felbermayr Transport- und Hebetechnik la propriul
terminal de marfuri grele din portul Linz, pentru a fi
transportat mai departe la Anvers. Recipientul, care

a fost fabricat in , hala de constructii metalice 8" si

are o lungime de putin sub 32 de metri si o latime de
cinci metri, a fost incarcat mai intai pe o masina cu
autopropulsie SPMT de catre Felbermayr cu ajutorul
unei macarale pentru hale si unei schele de ridicare.

Cu ajutorul transportorului cu 18 osii, incarcatura, care
cantareste cateva sute de tone, s-a deplasat prin zona
portuara in directia celor doua macarale portal necesare
pentru transport. Provocarea a constat in distribuirea
optima a ncarcaturii reactorului cu bazin intre portalul
de 400 de tone si cel de 175 de tone, astfel incét
ncarcatura sa poata fi transbordata in siguranta pe nava.
Vasul de navigatie interioara MS ,Vera Pax" a realizat
transportul pe Dunare, apoi pana la Anvers. Destinatia
finala a reactorului este Shanghai.
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ANIVERSARE

/ece

ani de succes

Felbermayr a preluatin 2013 toate partile sociale ale companiei Haeger & Schmidt,

specializatd in navigatie fluviala, transporturi scurte pe mare si logistica bazata pe containere.
Dupa zece ani, ambele parti pot prezenta o poveste de succes din aceasta echipa.

a devii parte a grupului
n Felbermayr-Gruppe, sa apartii

unei astfel de familii, a fost cel
mai bun lucru care ni s-a putut intdampla”
se bucura CEO Heiko Brlckner, care
Tmpreuna cu CFO Per Nystrom si Peter
Stottinger administreaza Haeger & Schmidt
Logistics, din cadrul Felbermayr Holding.
.Colaborarea excelenta a companiilor
implicate s-a dovedit foarte repede a fi
o situatie win-win”, se bucura si Horst
Felbermayr, CEP al Felbermayr Holding,
privind fnapoi la una dintre cele mai reusite
achizitii din istoria companiei Felbermayr.
Bruckner fundamenteaza dezvoltarea pe
baza cifrelor: ,Am reusit in zece ani sa
dublam cifra de afaceri, la 250 milioane
Euro. Numarul colaboratorilor, in cele
douasprezece locatii Haeger & Schmidt,
a crescut de la 180 la 250. De la sediul
central din Duisburg se expediaza anual
8,5 milioane de tone de bunuri vrac
si ambalate, precum si 350.000 de
containere.”

Investitii mari pentru
sustenabilitate

Pe durata celor zece ani, compania a investit
peste 20 milioane Euro in tehnica moderna

in locatia Duiburg, Haeger & Schmid
dispun de un hub multifunctional
trimodal. Oferta ajunge pana

la depozitarea in spatii incalzite

a produselor siderurgice de

inalta calitate.
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.Felbermayr formeaza impreuna cu
Haeger & Schmid Logistics o relatie
clasica de tipul win-win, al carei
succes nu a pierdut nimic din
stralucire nici dupa zece ani.”

DI Horst Felbermayr
CEO Felbermayr Holding

de expediere, instalatii de macarale, hale
si echipament de transport si s-a echipat
astfel pentru viitoare provocari. , Printre
altele, ne-am diversificat portofoliul
de servicii, am dezvoltat circulatia
intermodala, am finfiintat joint-ventures
cu PSA, din Anvers, si compania de
transport maritim Wilson EuroCarriers
AS, din Bergen, si am investit intr-un nou
centru de logistica la Duisburg.” Tn 2017

Per Nystrom, MBA

Heiko Briickner

grupul de companii a fost reorganizat:
Din Haeger & Schmidt International
GmbH si H&S Container Line GmbH
s-a format Haeger & Schmidt Logistics
GmbH, numita pe scurt HSL.

. Bilantul nostru este foarte imbucurator,
este o poveste de succes din prima
zi", subliniaza si directorul general,
Peter Stottinger. ,,Am conectat perfect
cele doua companii.” Odata cu Haeger
& Schmidt Felbermayr s-a realizat
conceptul celor trei cai de transport
sosea-cale ferata- transport naval cu un
grup puternic de transport fluvial. , De
atunci am crescut semnificativ, am creat
mpreuna multe proiecte si am dezvoltat
transporturile.”

Povestea de succes va continua sa fie scrisa si
n anii urmatori. , Vrem sa dezvoltam navigatia
fluviald si de coasta cu propriile active”, a
anuntat Bruckner. ,Vrem sa realizam acest
lucru tinadnd cont de provocarile privind clima
si politicile de mediu, sustenabilitatea fiind
un subiect important pentru noi”, continua
Brlckner, care adauga ca atat conceptele
privind neutralitatea climatica, cat si proiectele
de digitalizare au un loc special in companie. M

Ing. Mag. Peter Stattinger

FOTOGRAFII: MICHAEL THALLINGER (2), HAEGER & SCHMIDT LOGISTICS, HEIKE KALDENHOFF
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Din 2021, Felbermayr Transport- und
Hebetechnik si filiala sa Haeger & Schmidt
Logistics detin o asociere in cadrul operatorului
belgian de terminale PSA Breakbulk NV prin
intermediul unui joint-venture. Prin aceasta,
Felbermayr, Tmpreuna cu companiile
mentionate mai sus, este operatorul , Project

Sefa Andrea Felbermayr este incéntata de
cooperarea excelenta dintre partenerii de
asociere in participatiune si a anuntat ,,Big Felb”
ca nume de botez pentru macaraua gigant.

Cargo Ecosystem”, pe 14 hectare din Churchill
Dock South. Acolo sunt expediate aceste comp-
onente, dintre care unele de mare greutate.

Cu aceasta macara pe senile de 750 de tone,
Felbermayr ofera cea mai puternica macara
din portul Anvers. In plus, instalatia are 550

.Joint-venture-ul cu PSA ne
permite continuarea consecventa a
conceptului nostru de trei cai de
transport, in directia porturilor
la Marea Nordului.”

Ing. Mag. Peter Stdttinger, director general
Felbermayr Transport- und Hebetechnik

Dennis Verbeeck (director general PSA Breakbulk), Cameron Thorpe (CEQ PSA Belgia), Tom Hautekiet

(CCO Port of Antwerp-Bruges).

de metri de lungime a cheiului si, daca este
necesar, SPMT-uri, asa-numitele masini cu
autopropulsie, pentru transportul incarcaturilor
grele si voluminoase. Pana in 2025, instalatia
independenta de maree va fi alimentata cu
energie electrica prin intermediul unei
turbine eoliene. |

Directorul general al Felbermayr, Andrea
Felbermayr, Heiko Briickner (CEQ Haeger si
Schmidt Logistics), Per Nystrm, MBA (CFO
Haeger si Schmidt Logistics).

Vincent Ng (CEQ Dezvoltare companie & Ofiter
Financiar sef PSA BDP) discutand cu Ing. Mag. Peter
Stottinger de la Felbermayr Transport- und Hebe-
technik/tehnica de transport si instalatii de ridicare.

SCANATI
si experimentati

entuziasmul pentru
joint-venture in
imaginea in miscare.

INFORMER 11



JOINT VENTURE iN ANVERS

Prin
Pro

-

a comanda In
ect Cargo Ecosystem”

Un SPMT cu 32 de linii de osii permite
manipularea schelelor de transport cu
o greutate de pana la 386 de tone in
Churchill Dock South.

portanta in

in portul din Anvers se transfera piese grele, in cadrul joint-venture-ului PSA Breakbulk, pe vapoare

de incarcare si pontoane. Acestea sunt necesare pentru transportul componentelor mari ale turbinelor
eoliene. Cea mai grea piesa, avand 386 de tone, este o structura care permite transportul turnurilor de 45
de metri Tnaltime in picioare. Joint-venture-ul a fost realizat in 2021 intre operatorul de terminal activ

pe plan mondial PSA, Haeger & Schmidt Logistics precum si Felbermayr.

rat principal de 7 metri, maximum 400
Bde tone de balast suspendat, 220 de

tone de balast pe platforma rotativa,
95 de tone de balast central: Macara pe
senile Liebherr LR 1750 de la Felbermayr,
in configuratia SDB77, este un pachet de
forta prin excelenta. La 19 aprilie, gigantul
Felbermayr a fost prezentat pentru prima
data la evenimentul de deschidere oficiala
de la amplasamentul Churchilldock South

12 INFORMER

din portul Anvers. Macaraua pe senile a fost
folosita acolo din martie. Felbermayr a primit
o0 comanda de la compania belgiana de
inginerie navala DEME pentru transportul a
aproximativ 500 de componente. in cateva
zile, nava pentru marfuri grele ,GPO Grace”,
cu o lungime de 225 de metri, construita in
2017 si sosita din Dubai, a fost descarcata cu
ajutorul macaralei pe senile. Datorita latimii
de 48 de metri a navei, macaraua a atins

iesiri din consola de pana la 60 de metri.

Ridicari finalizate cu succes

LAcestea sunt curse de ridicare impresionante
Cu macaraua noastra pe senile”, descrie Jos
van der Sanden, directorul de vanzari al diviziei
Engineered Solutions de la Felbermayr din
Krefeld. Cea mai grea constructie — ,, gratarele
grele de alimentare” — cu o greutate de 386
de tone, are o naltime de aproximativ 4 metri



FOTOGRAFII: MARKUS LACKNER (2), JAN KURNER

Cu o sarcina portanta maxima de 750 de
tone, macaraua pe senile Felbermayr
este cel mai puternic , lucrator portuar”
din Anvers. Acest lucru necesita 715 tone
de balast pe post de contragreutate.

si dimensiuni de transport impresionante de
28 de metriin lungime si 23 de metriin latime.
,Acestea sunt piese foarte mari pentru a
permite transportul vertical al turnurilor pentru
turbine eoliene care au o inaltime de péana
la 45 de metri. Ele sunt construite astfel
ncat chiar si valurile mari pot fi compensate”,
explica van der Sanden. Toate componentele
impreuna céantaresc aproximativ 3.000 de
tone. Cele mai mari 90 dintre ele au intre
20 si 386 de tone. Piesele sunt utilizate n
principal ca invelisuri, cadre de sustinere si
structuri de sprijin pentru transportul naval al
turbinelor eoliene offshore.

Echipa actioneaza cu flexibilitate
Cea mai dificila sarcina pentru echipa
Felbermayr din Belgia, formata din zece
persoane, este incarcarea celor trei nave
de alimentare ale DEME - nave de marfa
construite special — cu aceste componente,
precum si a doua pontoane sub pavilion
american. ,Provocator, deoarece suntem
supusi la o mare presiune de timp aici si
trebuie sa actionam foarte flexibil in functie
de situatie”, descrie van der Sanden si
continua: ,,Am balastat complet macaraua
pe senile, astfel incat sa putem exploata toate
posibilitatile tehnice ale acesteia. Lucram
in continuare cu o a doua macara pe chei,
astfel incat am creat cele mai bune conditii
pentru ridicarile mari din portul Anvers
intr-un timp scurt. Dar nu putem

planifica cu adevarat cursele

de incarcare, deoarece,

JOINT VENTURE iN ANVERS

de exemplu, nu avem nicio influenta asupra
momentului in care aceste nave ajung efectiv
n port. Acesta este motivul pentru care
lucram n schimburi, daca este necesar, chiar
si noaptea.”

~Cursele de ridicare cu macaraua
noastra pe senile sunt impresionante.

Jos van der Sanden

Sef de vanzari Engineered Solutions

62 de turbine eoliene

in largul statului Massachusetts
In timpul verii, a fost finalizata incarcarea
si echiparea exacta a celor trei nave de
alimentare sia celor doua pontoane. Aceasta
solutie integrata de Tnalta tehnologie
permite apoi transportarea componentelor
turbinei eoliene catre navele speciale de
instalare offshore. DEME Offshore US il va
utiliza pentru transportul si instalarea a 62
de turbine eoliene offshore pentru proiectul
. Vineyard Wind 1" in largul coastei statului
Massachusetts. |

INFORMER 13
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SCANATI

si accesati imagini
captivante de pe santier
pe timp de noapte.
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LUCRARI DE CONSTRUCTII SUBTERANE SPECIALE

raficul a fost pur si simplu redus la o

banda pe fiecare sens. Amenajarea

si dezafectarea unui santier temporar
noapte de noapte implica o munca
suplimentara considerabila. Acest lucru
poate fi bine ilustrat printr-un exemplu: Pe
tronsonul de 13,2 kilometri de autostrada,
600 de conuri de trafic au fost instalate la
ora 20.00 si ridicate din nou la ora 5.00.
Niciun utilaj, vehicul, excavator, material
sau masina nu a ramas pe banda a doua.
in timpul zilei, nimic nu amintea de vreun
santier. Acest lucru a necesitat o planificare,
o implementare si o logistica sofisticate.

Nise de apel de urgenta pentru
mai multa siguranta in tunel

Operatorul de autostrazi Asfinag renoveaza
cele doua tuneluri mai lungi, Ofenauer si
Hiefler, cu o lungime totala de 3,4 kilometri,
precum si lantul de tuneluri Werfen cu
Brentenberg, Zetzenberg si Helbersberg,
intre toamna anului 2022 si iunie 2025. In
primul tronson de constructie licitata au fost
efectuate lucrari pentru cresterea sigurantei
rutiere. De exemplu, o noua lege impune ca
nisele de stingere a incendiilor si punctele de
apel de urgenta sa fie amplasate la intervale
de distanta mai scurte. Aceste adancituri au
fost frezate de catre specialisti in invelisurile
de beton ale tuburilor. ,,De asemenea, am
adaptat asa-numitele pasaje transversale,
adica galerile de fuga dintre tuburi, am

16 INFORMER

,.in mod ironic, siguranta pentru angajatii
nostri a fost cea mai mare provocare
pentru noi in acest proiect pentru mai
multa siguranta in tunel.”

DI (FH) Thomas Wallenstorfer, sef de santier

instalat in ele o noua captuseala de beton
injectat, am reinnoit pavimentul, le-am
echipat cu o suprafata de baza antiderapanta
si am largit ingustarile de cavitati, astfel incat
totul acolo sa corespunda, de asemenea,
nivelului de actualitate tehnica”, informeaza
managerul de proiect Felbermayr, Thomas
Wallenstorfer. ,in nisele de inspectie am
reparat drenajele sinterizate si am mutat
caminele de vizitare.”

Precautie in tunel
Poate ca multe lucruri devenisera deja rutina
n toate aceste luni, dar provocarea zilnica a

ramas. , A trebuit sa fim extrem de atenti”,
subliniaza managerul de proiect. ,,Oricum,
nu puteam sa folosim masini mai mari n
tuneluri din cauza fluentei traficului. Cand
excavatoarele lucrau, era foarte stramt, iar
camioanele treceau deseori in graba la o
distanta de doar cativa centimetri.” Tn timpul
noptii, limita de viteza era de 60 km/h, dar
soferii nu o respectau adesea. Din fericire, pe
timp de noapte sunt relativ putine vehicule
pe sosea. Acest lucru se schimba brusc
pe traseul preferat de turisti la inceputul
vacantei, astfel incat aceste lucrari trebuiau
sa fie finalizate pana la inceputul lunii iulie.

Zgomotul este omniprezent

Pe langa activitatea continua, cu sapte nopti
pe saptamana, conform unui program de
ture, a existat si poluarea fonica pentru
cei aproximativ 70 de angajati pentru
constructii subterane de la Felbermayr.
.Este foarte zgomotos in tuneluri, asa
ca toata lumea a purtat casti antiacustice
precis adaptate”, spune Thomas
Wallenstorfer. ,in ceea ce priveste
incidenta prafului, clientul ne-a impus
conditii foarte stricte, oricum, din cauza
fluentei traficului. Am evitat pe cat posibil
praful, dar pe excavatoare au fost montate
duze de apa. Am folosit extractoare mobile
n pasajele transversale. Atunci cand era
necesar, ventilatoarele mari ale tunelului
functionau la sarcina maxima.”

FOTOGRAFII: MARKUS WEICKINGER
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Constructii supraterane si lucrari
de constructii subterane speciale,
in actiune si de sarbatori

Pe santier s-a lucrat si in timpul zilei.
Departamentul Constructii subterane de
la Felbermayr a efectuat, de asemenea,
lucrari de terasamente si constructii de
drumuri, precum si lucrari de canalizare si
drenaj. Pana in septembrie, departamentul
de constructii supraterane construieste
opt cladiri operationale noi pentru controlul
sistemelor de siguranta si transforma doua
instalatii existente, precum si sapte instalatii
noi pentru protectia apei, trei rezervoare de
stingere pentru cele cinci tuneluri, precum
si fundatii pentru podurile de semnalizare
a traficului. Departamentul de lucrari de
constructii subterane speciale asigura peretii,
pantele si gropile de fundatie in terenuri
muntoase. In total, echipa de la proiectul
A10 numara aproximativ 100 de angajati. l

Pe langa lucrarile subterane, au fost efectuate
lucrari de pamant, lucrari de constructii subterane
speciale si de constructii supraterane. De exemplu,
constructia a opt noi cladiri operationale.

LUCRARI DE CONSTRUCTII SUBTERANE SPECIALE

Ca urmare a noii legislatii, in peretii tunelului existent au fost frezate
nise pentru apeluri de urgenta si pentru stingerea incendiilor.

Galeriile de fuga au fost
intarite si captusite cu
beton torcretat.
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SCANATI
Si aflati mai multe

despre marile
provocari ale
proiectului.
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MONTAJ GREU

Din cauza conditiilor de spatiu
restranse, nu a fost posibil sa se
instaleze fundatiile cu ajutorul
macaralelor montate pe camion —
solutia a fost o schela de ridicare.



FOTOGRAFII: MARKUS LACKNER
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u doi ani in urma, echipa Felbermayr

a Inceput sa pregateasca meticulos

acest proiect mare, Tn stransa
coordonare cu beneficiarul. ,,Cooperarea cu
Borealis a fost perfectd inca de la inceput”,
spune bucuros Berat lbraimi, manager
de proiect. Cele doua hidrolizoare au fost
descarcate de pe nava de marfa in portul
pe Dunéare din Linz cu ajutorul macaralei
portuare si au fost ridicate pe transportorul
cu platforma joasa Felbermayr. Punctul cheie
al soselei a fost un pasaj subteran de cale
ferata cu o inaltime de gabarit de 4,66 metri.
Dar n cazul unui transport special cu o
lungime de aproximativ 60 de metri, se aplica
alte legi In pasajele pentru vehicule. ,Am
masurat dinainte intreaga zona a podului si a
drumului in 3-D”, descrie el. ,, Cu aceste date
si cu dimensiunile transportorului nostru cu
platforma joasa, am putut apoi sa simulam
ce Tnaltime maxima am putea atinge pentru
a putea parcurge pasajul in siguranta.”

180 de tone distribuite

pe 23 de linii de axe

Valorile maxime determinate in cadrul
simularii — cum ar fi o naltime totala de
4,60 metri pentru transport si o Tnaltime
de 3,60 metri pentru hidrolizor — au fost
apoi Tncorporate in constructia detaliata si
in productie in cadrul unui schimb intensiv
cu Borealis. ,Am putut astfel sa excludem
de la inceput o altad varianta, de exemplu cu
ridicare peste pod”, spune lbraimi. Pentru
transporturile pe timp de noapte a fost folosit
un transportor cu platforma joasa Felbermayr
cu Tnaltime reglabila hidraulic. Cele 180 de
tone au fost distribuite pe 23 de linii de axe.
Cele doua curse au decurs fara probleme.
.Strunga” de la subtraversare a fost trecuta
in interval de aproximativ 20 de minute,
datorita pregatirii precise.

Deplasarea orizontala

ca o provocare suplimentara

Cu toate acestea, la Felbermayr, serviciul
complet nu se incheie cu transportul, ci
se extinde pana la amplasarea fundatiilor.
Descarcarea componentelor mari Tn zona
industrialad a clientului si amplasarea lor pe
fundatii cu 0 margine superioara de 5,70 metri
fiecare a reprezentat cea mai mare provocare
in aceastd comanda. Conditille inguste de
spatiu au facut imposibila utilizarea a doua
macarale mobile inca de la inceput. ,Am
ajuns aici la o solutie foarte buna si sigura,
in colaborare cu filiala noastra Wimmer
Maschinentransporte si cu departamentul
nostru Heavylift-Handling”, spune Ibraimi cu
satisfactie. Echipa Felbermayr a planificat
o ridicare verticalda de la transportorul cu

MONTAJ GREU

platforma joasa pe fundatii, folosind o schela
hidraulica de ridicare instalata acolo.

Dar ridicarea primului hidrolizor nu a fost
suficienta, ci a fost nevoie de mutarea
lui in lateral cu cinci metri. Tehnicienii au
reusit sa faca acest lucru cu o cale de
rulare special construita pe grinzi grele.
. Deplasarea orizontala cu cilindri hidraulici a
fost o operatiune la limita, aveam doar 25 de
milimetri de spatiu liber pe latime", descrie
managerul de proiect. Dar lucrul cu o precizie
milimetrica este standard chiar si cu sarcini
atat de grele, noteaza el. Dupa demontarea
caii de rulare, cel de-al doilea hidrolizor a fost
ridicat pe fundatiile de beton si fixat la locul
sau, la aproximativ o saptamana dupa primul.

.Daca fiecare angajat stie ce
are de facut, atunci totul
merge perfect.”

Berat Ibraimi, manager de proiect

Planificarea precisa este

~tot ce trebuie”

Chiar daca cele cateva zeci de persoane
implicate au rezolvat toate provocarile: ,,Acest
lucru nu a fost deloc de rutina”, subliniaza
Ibraimi. ,Fiecare proiect din tehnologia
noastra de transport si de ridicare are
propriile particularitati si trebuie sa fie luat in
considerare in mod special pentru el insusi.
Este important ca acesta sa fie planificat foarte
precis de la Tnceput si sa putem sa il punem in
aplicare cat mai sigur posibil.”

Apare uneori un pic de nervozitate atunci
cand se implementeaza un proiect atat de
neobisnuit? ,Da, sigur”, admite el. ,Dar daca
parcurgeti lista de verificare dupa o planificare
precisa, daca toti angajatii stiu exact ce trebuie
sa faca si sunt instruiti, atunci functioneaza.
Suntem, desigur, incantati cand — si este cazul
acestei comenzi — totul a reusit si a functionat
perfect. Nu putem decat sa ne bucuram ca

= u

avem astfel de specialisti in echipa noastra.”
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Punctul cheie al transportului a fost
subtraversarea unui pod. 0 masuratoare
3-D a aratat un ,luft” de doar cativa
centimetri. Acest lucru a fost confirmat
si in practica.
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Cele doua hidrolizoare au fost livrate
cu un vas de navigatie interioara

la terminalul de marfuri grele
Felbermayr din Linz. Transportul pe
platforma joasa a fost efectuat cu
ajutorul a doua macarale-portal.

Primul hidrolizor a fost
deplasat hidraulic in lateral,
pentru a face loc celui

de-al doilea.

FOTOGRAFII: MARKUS LACKNER
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DEMOLARE

Santier mare de constructii
pregatit pentru un proiect rezidential

in curand, intr-o zona de langa gara din Wels, va fi dezvoltat un proiect rezidential. Felbermayr Bau furnizeaza lucrari pregititoare
ample in acest scop. in primul trimestru din 2023 au fost demolate un fost centru comercial si o instalatie exterioara aferents, si
au fost reciclate resturile de materiale de constructii rezultate. in prezent au loc excavirile pentru groapa de fundatie.

N
nainte de demolarea mecanica, a trebuit

sa golim cladirea, sa indepartam manual,

cu multe eforturi, materialele daunatoare
si contaminante, precum materialele izolan-
te, materialele care contin azbest, peretii de
separare din rigips, pardoselile si ferestrele,
si sa le eliminam ca deseu in mod cores-
punzator. ,Aceasta faza, la care au lucrat 15
angajati, a durat patru saptamani”, a afirmat
seful de santier de la Felbermayr, Mahir
Kalok. Numai dupa aceea au putut fi aduse
excavatoarele. Complexul rezidential din cen-
trul orasului Wels cuprinde un spatiu constru-
it de aproximativ 35.000 de metri cubi. Timp
de doua luni, au fost utilizate pana la patru
excavatoare mari de demolare, cu o forta
de 60 de tone. Au fost indepartate o linie
secundara cu o lungime de 200 de metri si 0
suprafata asfaltata de 9.000 de metri patrati.

11.000 tone de beton reciclate
Felbermayr a pretuit intotdeauna economia
circulara eficienta din punctul de vedere al
utilizarii resurselor. Cele 11.000 de tone de
beton rezultate in zona demolarii au fost re-
ciclate la fata locului cu ajutorul unei instalatii
mobile de zbrobire, 3.000 de tone de asfalt
au fost frezate si apoi revalorificate. 1.000
de tone de moloz mineral au fost pregati-
te In propriul depozit de deseuri din nordul
Welsului.
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In cadrul exploatarii in retragere, sortarea si pregatirea materialelor reciclabile au o prioritate ridicata.

Lucrari de terasament sensibile

Lucrarile de terasament efectuate pe o su-
prafata de aproximativ 32.000 de metri cubi
dureaza pana la sfarsitul anului. Materialul
excavat este eliminat ca deseu in depozitul
de deseuri al intreprinderii. Excavarile cu o
adancime de trei metri pentru constructia
rezidentiala planificata sunt efectuate sec-
vential, sub indrumarea arheologilor si a unui
geolog. In centrul orasului Wels, fostul Ovi-
lava, au loc permanent descoperiri arheolo-

Scopul exploatarii in retragere este
spargerea suprafetelor asfaltate si
construirea de locuinte la pret con-
venabhil in imediata apropiere a
centrului orasului.

gice in cadrul proiectelor de constructii. Se
estimeaza ca asezarea romana de pe malul
stanga al raului Traun dateaza din a doua
jumatate a primului secol.

Peste 200 de locuinte

.Organizatia non-profit pentru locuinte din
Wels" va ridica un ansamblu rezidential de
mari dimensiuni, pe o suprafata utila de
16.000 de metri patrati. Proiectul céastiga-
tor prevede pentru fosta zona comerciala
o cladire pe colt cu peste 200 de locuinte,
avand la parter un furnizor local si intre-
prinderi prestatoare de servicii comerciale.
Proiectul este conceput pentru a fi un model
de constructie contemporana in locuri neocu-
pate din zone urbane, in centrul orasului. in
zona care in trecut era complet asfaltata, vor
exista n viitor zone intermediare verzi intre
zonele private si semipublice, iar acoperisu-
rile plane vor fi inverzite. |
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ECHIPAMENTE DE RIDICARE
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A fost nevoie de o macara pe senile

cu un brat principal de 120 de metri
lungime si o greutate operationala de
aproximativ 900 de tone pentru a ridica

sectiunile podului si a le pune in pozitie.

FOTOGRAFII: MICHAEL LEHNER
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ECHIPAMENTE DE RIDICARE

Macara pe senile de 800 de tone
asaza podul in pozitie

40 de tone suspendate pe un céarlig, la o iesire din consola de 112 metri: Aceasta este valoarea maxima chiar si pentru
puternica macara pe senile Liebherr LR 1800-1.0. Felbermayr a indepartat vechiul pod Zollhaus peste Inn‘in Tirol si a
instalat trei segmente noi cu o lungime de pana la 46,5 metri —in conditii de spatiu restrans, imediat ldnga un drum national.

fost o provocare faptul ca am montat

0 macara atat de mare, care poate

ridica 800 de tone la o iesire din
consola de 10 metri, chiar langad un drum
national aglomerat”, descrie Michael Lehner,
manager de proiect Felbermayr. ,A
trebuit sa organizam Tn mod diferit cele 55
de transporturi cu camioane, cu care au
fost livrate si montate piesele macaralei,
pentru a perturba cat mai putin posibil
fluxul de trafic.” Pentru a putea efectua
doua dintre cele sase ridicari, din cauza iesirii
din consola extreme de 112 metri, una dintre
cele doua benzi a trebuit sa fie inchisa pe
durata celor trei saptamani de lucru, din
cauza conditiilor de spatiu foarte inguste.

6 curse de ridicare in 4 nopti
Pentru cursele de ridicare din orele
de seara si de noapte, o inchidere a
drumului national a fost inevitabila. inca
de la inceput, vantul puternic a ingreunat
activitatea macaralei, astfel incat, in loc
de ridicarea planificata a tuturor celor
trei sectiuni ale podului vechi, doar una a
putut fi ridicata in prima noapte de lucru.
.Aceasta cursa de ridicare a durat ceva
mai mult decat era planificat, deoarece
era foarte alunecos din cauza conditiilor
meteo. Ca urmare, au fost luate masuri
speciale pentru siguranta montatorilor.
Intotdeauna exista imponderabile care
apar brusc n proiectele mai mari, dar noi le
putem face fata cu brio”, spune Lehner. ina
doua si a treia noapte, o sectiune veche a
podului a fost ridicata si una noua a fost
introdusa. In cea de-a patra noapte, a
treia sectiune a noului pod a fost in sfarsit
asezata pe fundatii.
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.Vantul si vremea au ingreunat foarte
mult munca, insa, datorita unei echipe
extraordinare, care este pregatita si pentru
operatiuni dificile, s-a reusit indepartarea
structurii vechiului pod si ridicarea celei noi.”

Mag. Michael Lehner, mamanager de proiect

Doi kilometri cu

masina cu autopropulsie

Podul pentru biciclisti si pietoni se intinde
pe 124 de metri pe raul Inn, intre Erl, In
districtul Kufstein, si Oberaudorf, in Bavaria.
Cele trei segmente mari din otel si lemn
au fost preasamblate de catre clientul Raffl
Stahlbau pe un amplasament aflat la o
distanta de doi kilometri, vizavi de fabrica de
tamplarie Schwaighofer. Sectiunile podului,
cu o lungime de péana la 46,5 metri, o latime
de 6,15 metri si o inaltime de transport de
6,30 metri, au fost transportate la macaraua
pe senile cu ajutorul unui Goldhofer PST
autopropulsat si controlat de la distanta.
.Acesta este un modul de platforma de
incarcare cu zece axe pendulare si o unitate
de motor atasata”, explica Michael Lehner.
Toate procesele de lucru au fost cronometrate
cu precizie. ,Am atasat cele trei sectiuni ale
podului vechi de la ora 17:00 de fiecare data.

Transportul noilor sectiuni ale podului a putut
avea loc in fiecare caz incepand cu ora 19:30."

55 transporturi

pentru macaraua pe senile

Cele 55 de transporturi cu camionul pentru
macaraua pe senile ofera o buna indicatie
a dimensiunii unui astfel de proiect. A fost
nevoie de cate o saptamana pentru asamblare
si demontare. ,In aceastad configuratie,
macaraua pe senile cu brat principal de 120
de metri cantarea aproximativ 900 de tone.
Greutatea balastului era de 580 de tone,
adica 58 de greutati de 10 tone fiecare. Doua
au venit pe fiecare remorca cu un vehicul
tractor, ceea ce reprezinta deja mai mult de
jumatate din totalul deplasarilor. Pentru asa-
numitul brat Derrick si pentru utilajul de baza
au fost necesare cate patru transporturi. in
plus, au mai existat accesorii pentru balast
si platforma, precum si balast suplimentar
si flotant. Bratul principal al macaralei, cu o
lungime de 120 de metri, a fost transportat
in catarge cu zabrele lungi de doisprezece
metri, partial inserate unul in altul. Asadar,
s-a ajuns la b5 de transporturi.”

Podul reprezinta

o legatura importanta

Innsteg, intre Erl si Oberaudorf, este
o legatura zilnica importanta pentru
populatia locala in ceea ce priveste traficul
de biciclete si pietonal. Podul de lemn
fusese inchis in august 2021 din cauza
unor avarii masive, iar initial s-a luat in
calcul si reabilitarea acestuia. La sfarsitul
anului 2021, s-a luat decizia realizarii unei
constructii noi din otel si lemn. Noul pod
este acoperit ca si cel vechi si a fost
inaugurat n iunie 2023. |

Cu ajutorul maginilor cu autopropulsie PST si a
560 de cai putere, a fost posibila transportarea

sectiunilor de pod cu o lungime de pana la 46,5 metri

de la locul de montaj pe santier.



Masini enorme de forat
tunelurr pentru cea mal
lunga legatura feroviara
subterana din lume

Sub Brenner se construieste cea mai lunga conexiune subterana pe cale ferata
a lumii, cu o lungime de 55 de kilometri. La inceputul anului, Felbermayr a
transportat catre aceasta locatie doua utilaje noi de forat tuneluri.

A necesitat foarte mult efort deplasarea componentelor cu o greutate

de pana la 270 de tone catre caverne de constructii, in tuneluri

foarte abrupte siinguste, precum si montarea acestora.
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ectiunea de la suprafata de constructii

temporare de la sud Innsbruck si

deasupra acestuia pana la cavernele
de constructii are o lungime de aproximativ
doar sase kilometri. Aceasta parcurge in
intregime tuneluri, dintre care trei kilometri
dispun de pana la douasprezece procente
de panta, iar soselele din zonele muntoase
sunt umede, fapt care Iingreuneaza
tractiunea.

Putere de franare la limita
.Pentru aceste transporturi, am folosit
masini cu autopropulsie SPMT de la
Scheuerle cu sase, zece sau douasprezece
osii, douasprezece fiind folosite la greutati
mari ale pieselor de cate 270 de tone pentru
ambele sisteme de actionare cu diametru
de 7,8 metri”, a comunicat managerul
de proiect Markus Meusburger, sef de
departament la Felbermayr Transport-
und Hebetechnik din Lauterach. Aceste
sisteme de actionare se premonteaza pe
suprafata de operare. In cazul unei greutati
totale de aproape 300 de tone si in cazul
pantelor abrupte, se atinge zona limita a
franelor. Pentru a putea efectua in siguranta
intotdeauna aceste transporturi, am utilizat
un autocamion de mare tonaj ca vehicul
de franare suplimentar. Pentru primii trei
kilometri cu pantd accentuatd am avut
nevoie de aproximativ trei ore, si de cinci
pentru intreaga ruta.”

Manevrat cu exactitate

In cei aproximativ 30 de transporturi per
masina de forat tuneluri au trebuit traversate
si cai ferate inguste. ,In cazul acestora
au fost necesare manevre la precizie de
centimetru si aceasta a fost cea mai mare
provocare”, a declarat Meusburger. Anumite
componente ale masinii de forat tuneluri
au fost mai putin grele, Tnsa voluminoase.
.Piese ale asa-numitei remorci au avut
15 metri lungime, patru metri latime si
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patru inaltime. Intrucat plafonul tunelului a
devenit foarte ingust, un angajat a petrecut
cinci ore asezat pe incarcatura, pentru a-si
putea ghida colegul, care a condus masina
cu autopropulsie.” La aceste transporturi
se adauga numeroase curse pentru piese
mici si materiale de montaj in autovehicule
de dimensiuni mai mici.

Capacitate de

ridicare de 1.000 de tone

In caverne mari de constructii, piesele au
fost descarcate cu ajutorul schelelor de
ridicare de 1.000 de tone ale firmei Wimmer
Maschinentransporte, filiala Felbermayr.

.A fost pur si simplu minunat sa fac
parte din acest proiect si sa experimentez
pe viu dimensiunile Ia care se lucreaza.”

Markus Meusburger, manager de proiect

Acolo au fost asamblate piesele individuale
intr-un Intreg mare. Acestea includ si capul
de forare cu o greutate de 250 de tone si
un diametru de 10,7 metri. La fiecare dintre
ambele masini de forat tuneluri identice se
adauga si greutatea remorcilor, atingdndu-se
incredibila greutate de 2.000 de tone, care
contine printre altele intreaga infrastructura,
cum ar fi transportul deseurilor de demolare,

al transformatoarelor, al sistemului electric,
al conductelor de apa, al aerului comprimat,
al materialelor de constructii. Montajele
solicitante din punct de vedere tehnic au
fost proiectate si implementate de catre
Felbermayr Bereich Engineered Solutions.

Transporturile rutiere sunt

o provocare logistica dificila
Compania Felbermayr a fost premiata
si pentru servicii de livrare. ,De Ia
producatorul Herrenknecht, la Schwanau
si Baden-Wirttemberg, au fost necesare
97 de transporturi rutiere speciale doar
pentru o masina de forat tuneluri si alte
30 pentru remorcile produse in Slovacia, a
afirmat Meusburger. , A fost un efort foarte
amplu.” De asemenea, intregul transport al
pieselor la suprafata de constructie a fost
efectuat cu macarale de sarcini grele de
diferite dimensiuni, coordonate de firma
Felbermayr Transport- und Hebetechnik
din Worgl. S-au folosit si stivuitoare si
platforme de lucru. La finalul lunii mari,
proiectul din partea Felbermayr s-a
finalizat cu transportul a doua locomotive.
Locomotivele cu o greutate de aproximativ
40 de tone au fost transportate cu ajutorul
SPMT de la suprafata santierului de
constructii pana la locul de tranzit subteran
si asigura alimentarea cu material pentru
masina de forat tuneluri.

Al doilea proiect in Brenner

Proiectul mare a fost pregatit deja de
multi ani, isi aminteste Meusburger.
~Am elaborat studii pentru sectiunea
de traseu, am stabilit rute de transport
numeroase si am reusit sa fixam proiectul
cu beneficiarul la finalul anului 2022.”
Pentru echipa Felbermayr nu a fost prima
participare la tunelul de baza Brenner:
,Incad din 2015 am livrat o masina mai
mica de forat tuneluri de explorare si am
transportat-o in caverna.” |
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Proiect de superlative

Constructia tunelului de baza Brenner (in
italiana: Galleria di Base del Brennero)
este un proiect de dimensiuni gigantice.
De la portalurile din Innsbruck pana la
Franzensfeste, in Tirolul de Sud, tunelul
are o lungime de 55 de kilometri.
Impreuna cu varianta de ocolire Innsbruck
de la portalul Tulfes, care a fost finalizata
n 1994, lungimea totala este de 64 de
kilometri.

intregul sistem de tuneluri, inclusiv
galeriile de explorare, de acces si de
salvare, are o lungime de 230 de kilometri.
21,5 milioane de metri cubi de roca vor
fi extrasi, 50% prin explozie si 50% cu
ajutorul masinilor de forat tuneluri. Acest
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lucru depaseste aproape orice imaginatie
si ar rezulta un cub cu o lungime a marginii
de 280 de metri — sau mai mult de 540 de
kilometri rambleiati la patru metri inaltime
pe o sosea cu o latime de zece metri — ceea
ce este aproximativ echivalent cu distanta
de la Innsbruck la Frankfurt sau Torino.

Cele doua tuburi cu o latime de 8,1 metri
se desfasoara pe o distanta cuprinsa
intre 40 si 70 de metri. La fiecare 333
de metri, un asa-numit pasaj transversal
leaga cele doua tuburi; acestea servesc
drept cai de evacuare in caz de urgenta.
In plus, vor fi construite trei statii de
urgenta subterane (Innsbruck, St. Jodok,
Trens). Astfel, conceptul indeplineste cele
mai Tnalte standarde de siguranta. Varful

ENGINEERED SOLUTIONS

Cele doua propulsoare cantareau 270 de tone.
Astfel, cu un diametru de 7,8 metri, acestea
erau cele mai grele piese de transportat.

tunelului se afla la 790 de metri deasupra
nivelului marii, cu 580 de metri mai jos
decat trecatoarea Brenner (1.370 de
metri). Supraincarcarea maxima de roca
este de 1.720 de metri.

Traficul de marfa si de pasageri va
circula prin tunel cu viteze de pana la
120 si, respectiv, 2560 de kilometri pe
ora. Conform unei analize cuprinzatoare,
BBT SE estimeaza costurile totale ale
proiectului pentru tunelul de baza Brenner
la aproximativ 10,5 miliarde de euro.
Punerea in functiune a fost programata
la un moment dat pentru 2028, dar in mai
2021 compania BBT SE, care se ocupa de
tunelul de baza Brenner, a anuntat 2032
ca fiind o data realista.

SCANATI
si vizualizati

dimensiunile
impresionante
din videoclip.
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CONSTRUCTII HIDROTEHNICE

in 2021, Felbermayr si Domarin Group,

in care compania detine o participatie

majoritara, lucreaza in cadrul unui joint
venture la extinderea Dunarii intre Straubing
si Bogen. Pana in luna mai, departamentul
de constructii hidrotehnice de la Felbermayr
va adanci senalul in sectiunea de curgere
libera a Dunarii si in canalul de ecluza, in
cadrul acestui proiect de doi ani si cel mai
mare de pana acum.

.Suntem in grafic”, spune cu satisfactie
Hans Wolfsteiner, seful departamentului de
constructii hidrotehnice Felbermayr. Proiectul
cu doua loturi de constructie este complex:
.Facem o mare varietate de lucrari aici, dar nu
am mai avut niciodata o astfel de combinatie”,
descrie el. 150.000 de metri cubi de material
sunt produsi In timpul lucrarilor de adancire a
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senalului navigabil. Se creeaza astfel masuri
de compensare ecologica.

Lucrari de constructii pentru
natura si navigatie

Pe langa lucrarile din albia Dunarii, vor fi
efectuate numeroase lucrari de terasament
n afara canalului de navigatie, in zona riverana:
Pentru protectia Tmpotriva inundatiilor,
canalele laterale colmatate vor fi deschise si
vor fi create zone de retentie suplimentare,
iar taluzurile si eroziunile cunoscute sub
denumirea de erodari vor fi securizate cu
85.000 de tone de piatra de constructie in
apa. Pentru conservarea naturii, vor fi turnate
trei insule de pietris, vor fi refacute malurile,
bratul colmatat Straubing va fi transformat in
habitat, vor fi amplasate elemente de design
ecologic, cum ar fi busteni de cioata si piloti

de lemn, ca protectie Tmpotriva impactului
valurilor, si vor fi ancorati asa-numitii copaci
de vitalizare. Acesti copaci doboréti in apa
creeaza structuri de lemn mort — imbunatatind
astfel din punct de vedere ecologic , habitatul
riveran”. Diversitatea structurala aproape
naturala este un paradis si o0 pepiniera
binevenita pentru multe specii de pesti si alte
vietuitoare acvatice. In prezent, departamentul
de constructii hidrotehnice de la Felbermayr
adanceste senalul in nisip la nivelul portului
cu cel putin 20 de centimetri prin excavare
umeda. Partenerul ARGE, Domarin, executa
n principal lucrarile hidrotehnice si de paméant
n zona riverana. Felbermayr colaboreaza cu
succes de multi ani cu grupul de companii
cu sediul in Vilshofen si este proprietarul
majoritar al acestuia din mai 2022. Acest lucru
aduce avantaje pentru ambele parti si, mai
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Datorita dimensiunilor gigantice ale
proiectului, a fost folosita salanda
multifunctionala Felbermayr cu
excavator cu cablu. Graiferul are o
capacitate de 7 metri cubi.

SCANATI
pentru a afla mai multe

despre proiectul de
extindere de pe
Dunare, din Bayern.

presus de toate, o mai mare influenta pe piata
— actualul proiect major este un bun exemplu
in acest sens. Wolfsteiner ne informeaza ca
santierul este exploatat in functie de nivelul
apei: , Cand nivelul apei este bun, lucram mai
ales pe malul apei; cand apa este scazuta,
avem tendinta de a lucra In zona malului.
Provocarea in procesul de constructie este
reactia respectiva la nivelul apei, in special in
ceea ce priveste transportul echipamentelor
pe amplasament. Pe uscat, de exemplu, un
excavator este disponibil rapid, dar pe apa
poate dura cateva zile, deoarece utilajele
sunt adesea blocate in alta parte.” In orice
caz, In domeniul constructiilor hidrotehnice
trebuie sa céantariti intotdeauna lucrurile cu
atentie si sa planificati pe termen lung, spune
Wolfsteiner. Temperaturile scazute, vantul

CONSTRUCTII HIDROTEHNICE

Domarin si Felbermayr Wasserbau: duo de excavatoare pentru imbunatatirea transportului pe Dunare.

nghetat si vremea nefavorabila 1i pot afecta
Ccu greu pe cei aproximativ 20 de specialisti de
la fata locului. ,,Capitanii de nava si soferii de
excavator lucreaza in cabine, iar marinarii, de
asemenea, doar temporar in exterior”, spune
directorul departamentului.

Constructii hidrotehnice pentru

mai multa rentabilitate economica
Unul dintre obiectivele principale ale extinderii
Dunarii este acela de a asigura conditiile ca
stramtoarea de la Vilshofen la Straubing sa
ramana neintrerupta, chiar si in timpul unor
perioade prelungite de ape scazute, sporind
astfel eficienta economica a Dunarii ca mod
de transport. Pe primul tronson de 9,7 kilometri
dintre Straubing si Bogen, navigabilitatea va
creste de la o0 adancime de descarcare de 1,6
metri la adancimea minima regularizata (RNW)
la 1,8 metri. Pentru o nava europeana de tip Il,
acest lucru Inseamna o crestere a capacitatii de
10 procente pe o baza RNW, sau aproximativ
140 de tone de marfa in plus pe cursa. Venind
din porturile Rotterdam, Anvers sau Amsterdam
si din porturile Dunarii inferioare si- mijlocii,
navele transporta in principal ingrasaminte,
furaje pentru animale, minereuri, carbune si
alte marfuri in vrac. RNW este nivelul de apa
care este atins sau depasit in medie in 94% din
zilele unui an (343 de zile) la un nivel al Dunarii in
timpul perioadei de comparatie pe termen lung.
Clientul pentru acest proiect de mare anvergura

este Wasserbauliche Infrastrukturgesellschaft
(WIGES), care este detinut de statul liber Bavaria
din februarie 2020. Masurile de extindere a
Dunarii si de protectie Tmpotriva unei inundatii
de 100 de ani sunt tratate impreuna din cauza
influentei lor reciproce. Proiectul de constructii
hidrotehnice pentru cei 69 de kilometri de rau,
de la Straubing la Vilshofen, costa 1,43 miliarde
de euro, inclusiv masuri de protectie impotriva
inundatiilor si de compensare ecologica, fiind
unul dintre cele mai mari de acest tip din
Germania.

,Prin optimizarea procesului de constructie
prin lucrari pe jumatate de latura in senalul
de navigatie, traficul naval poate fi mentinut
In cea mai mare parte”, adauga Wolfsteiner,
mentionand o masura care economiseste zilele
de stationare costisitoare pentru transportul
naval. Domeniul constructiilor hidrotehnice
este unul dintre cele mai importante domenii
internationale ale sectorului Constructii al
companiei Felbermayr. Cele 140 de utilaje
plutitoare includ Tmpingatoare, pontoane
cu clapeta de fund, pontoane pe cataligi,
excavatoare cu cupa lunga si motonave. Acest
lucru Inseamna ca se poate lucra pe aproape
toate apele interioare europene. Pe Dunare,
nava pentru marfuri grele ,Horst Felix”, nava cu
macara F 131, precum si salandele de lucru si
pontoanele excavator cu motonave se numara
printre navele aflate in functiune. |

Senalul este ingustat cu ajutorul unor ramblee de mal. Astfel, curentul din rdu creste,
provocand o adancire naturala a senalului de navigatie. In plus, se creeaza habitate v
aloroase din punct de vedere ecologic in asa-numita zona de senal din fundal.
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ACHIZITIE

De la stinga la dreapta: Yordan Georgiev (Maritza Kranvermietung),
DI Horst Felbermayr (Felbermayr Holding), Angel Yankov (Maritza Kranvermietung),
Ing. Mag. Peter Stdttinger (Felbermayr Transport- und Hebetechnik).

Felbermayr preia
compania bulgara de inchiriere macarale

incepand cu data de 31 mai Felbermayr a preluat compania bulgara de inchiriere de macarale Maritza.
Acest lucru va consolida si mai mult pozitia Felbermayr in Europa de Sud-Est si, in paralel, Felbermayr
va incepe sa inchirieze platforme de lucru in Bulgaria.

n ceea ce priveste inchirierea de

macarale si platforme, Felbermayr

este in prezent un furnizor consacrat
n Europa cu aproximativ 600 de macarale
mobile si pe senile si 4.000 de platforme
de lucru si stivuitoare. Compania austriaca
de familie este activa in Bulgaria din 2007
cu activitatea de inchiriere de macarale.
.La vremea respectiva, am infiintat aceasta
filiala Tmpreuna cu o alta in Romania”,
relateaza  directorul

Maritza dispune de macarale
cu sarcini portante pana la 160 tone.
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general al holdingului cu acelasi nume,
Horst Felbermayr, adaugéand ca cele doua
companii nationale s-au dezvoltat foarte
bine. in Bulgaria, acest lucru a fost garantat
nu Tn ultimul rand de angajamentul lui
Valentin Radev. Acesta se va pensiona in
curdnd. Agendele sale vor fi preluate de
cei doi directori generali ai Maritza, Yordan
Georgiev si Angel Yankov.

inchirierea de platforme
suplimenteaza inchirierea
de macarale
., Prin preluarea companiei de inchiriere
macarale  Maritza, avem acum
posibilitatea de a ne consolida si mai
mult pozitia pe piata din Bulgaria, un
alt obiectiv fiind acela de a ne consolida
si domeniul de activitate de inchiriere de
platforme n Bulgaria in cursul extinderii”,
spune directorul general responsabil
din partea Felbermayr Transport- und
Hebetechnik, Peter Stottinger.

Compania de inchiriere macarale Maritza este
formata in prezent din Maritza Manpower
OOD si Maritza Avtokranove OOD si este

operationala in Plovdiv cu 21 de angajati.
Cu o populatie de aproximativ 350.000 de
locuitori, acest oras din centrul Bulgariei
este unul dintre cele mai importante centre
industriale din sud-estul Europei. Parcul auto
Maritza este format in prezent din sase
macarale cu sarcini portante de la 40 la 160
de tone. Astfel, companiile vor continua sa
functioneze sub numele Maritza.

O noua locatie in Plovdiv

In prezent, Felbermayr isi desfasoara
activitatile in Bulgaria de la sediul sau din
Haskovo, situat la aproximativ 90 de kilometri
sud-est de Plovdiv. ,,Odata cu pensionarea
conducerii indelungate a sectorului Valentin
Radev, vom muta sucursala existenta
la Grupul Maritza din Plovdiv”, relateaza
Stottinger si, pe baza discutiilor, este
increzator ca si cei 18 angajati Felbermayr
din Haskovo vor sustine aceasta mutare si
vor raméane loiali companiei. Acest lucru
fnseamna ca Felbermayr va activa in cel
de-al doilea oras ca marime din Bulgaria cu
aproximativ o duzina de macarale cu sarcini
portante de pana la 250 de tone si 41 de
angajati. [ |
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Dorn Lift st Felbermayr
merg pe cal comune

in luna mai, Felbermayr Holding a preluat valorosul furnizorul de platforme de lucru cu sediul in Vorarlberg.
Acest lucru va duce la integrarea operationala a activitatii de inchiriere a platformelor de lucru Dorn Lift de
la locatia din Lauterach in cea de la Felbermayr la inceputul anului viitor. Comertul cu platforme de lucru
ramane Tn mainile companiei de familie Dorn si este continuat sub numele de Dorn Lift.

e-am alaturat companiei

Felbermayr Holding pentru a

exploata mai bine sinergiile si
potentialul pietei”, sustine Evelyn Dorn.
Ea conduce compania de familie, situata
la nivelul intreprinderilor mijlocii, impreuna
cu sotul ei, Alexander Dorn. Impreuna, ei
considera ca fuziunea va aduce avantaje
In ceea ce priveste oportunitatile de
dezvoltare si schimbul de cunostinte.

Pentru directorul general al Felbermayr
Holding Felbermayr, Horst Felbermayr,
preluarea este la fel de importanta:
.Preluarea ne va permite sa ne dublam
volumul de comenzi in domeniul inchirierii
de platforme de lucru in vestul Austriei.”
Comertul cu platforme de lucru, care
va continua sa fie operat sub umbrela
Felbermayr Holding sub numele Dorn Lift
GmbH, este, de asemenea, promitator
pentru Felbermayr.

Comertul cu platforme de lucru
Dorn Lift si Felbermayr Transport- und
Hebetechnik colaborau deja bine fnainte
de preluare si au avut o relatie de afaceri
de succes de ani de zile, dincolo de
inchirierea de platforme de lucru: ,, Suntem
importatorul general al platformelor de
lucru pe senile Hinowa pentru Austria
si Germania, precum si al platformelor
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De la stanga la dreapta: DI Horst si Andrea Felbermayr impreuna cu directorul
general Alexander Dorn, fiul Kilian Dorn si directorul general Evelyn Dorn.

de lucru Multitel in Austria si, ca atare,
putem numara si Felbermayr printre clientii
nostri”, noteaza Alexander Dorn si adauga
ca activitatea de service tehnic al acestor
marci va fi In continuare garantat de Dorn
Lift. Cu toate acestea, clientii vor beneficia
de numarul mare de amplasamente
Felbermayr cu ateliere in ceea ce priveste
o retea de service mai densa.

Dorn Lift activeaza in domeniul distributiei platformelor de lucru de 50 de ani.

Angajatii aduc succesul

Forta de munca este la fel de importanta
la Felbermayr si Dorn Lift. Din totalul
de 24 de angajati ai Dorn Lift, cei din
divizia de finchiriere vor fi transferati la
divizia de Inchiriere a platformelor de lucru
Felbermayr de la sediul din Lauterach.
Cei de la vanzarea de platforme ramaéan
in compania Dorn Lift. ,Competenta si
expertiza personalului nostru sunt atuuri
pe care vom continua sa ne bazam fn
viitor. Prin urmare, vom continua sa-i
instruim profesional si sa fnvatam unii
de la altii. In viitor, vom putea folosi si
oportunitatile de formare si dezvoltare
din cadrul Grupului Felbermayr”, explica
Evelyn Dorn. Noii angajati beneficiaza, de
asemenea, de acest lucru, deoarece usile
sunt deschise pentru angajatii dedicati
atat la Felbermayr, céat si la Dorn Lift, ne
informeaza conducerea. |
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Cooptatin echipa
Noi colaboratori in functii
de conducere la Felbermayr

Cu aproximativ 3.000 de angajati in prezent in toata Europa, Felbermayr are la fel de multi sustinatori
de succes care asigura performanta companiei in fiecare zi in mod constant. Printre altii, urmatorii

colaboratori ar putea fi incurajati sa ocupe posturi vacante cu functii de conducere:

De la stanga la dreapta: Hans Peter Gessl, Bmstr. DI (FH) Andreas Pupeter, Marvin Henetmair

Economist specialist, constructii
subterane Austria, mediu si
resurse

Cu Hans Peter Gessl, Felbermayr-
Constructii are, incepand cu luna decembrie
a anului trecut, un nou director de
departament pentru constructii subterane,
precum si mediu si resurse in Austria.
Dupa ce a absolvit o ucenicie comerciala,
Gessl si-a inceput cariera ca director adjunct
si reprezentant al comitetului director in
comertul cu ridicata pentru echipamente
tehnice de amenajari municipale. In urma cu
sase ani, Gessl s-a mutat la Felbermayr in
calitate de achizitor. Gessl vede ca obiectiv
al pozitiei sale actuale la Felbermayr in
primul rand consolidarea in continuare a
ariilor sale de responsabilitate n acest
sector. Acest lucru merge, de asemenea,
mana In méana cu buna cooperare continua
cu colegii ingineri pentru a perfectiona in
continuare fluxurile de lucru interne.

In viata privata, este casatorit, are varsta
de 43 de ani, se bucura de drumetii si isi
petrece mult timp ca ,taximetrist” pentru
cele doua fiice.
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Sef domeniu inginerie industria-
la, constructii centrala energetica
Andreas Pupeter si-a stabilit obiectivul de a
consolida pe termen lung departamentul de
constructii supraterane, industriale si centrale
energetice de la Felbermayr — ca antreprenor
general si In domeniul reabilitarii. Pe termen
scurt, insa, Pupeter ar dori sa contracareze
cea mai mare problema din prezent, cea a
lipsei de personal.

El s-a alaturat echipei Felbermayr la
inceputul lunii aprilie. Tn calitate de nou
sef al departamentului, Pupeter, cu 19 ani
de experienta in constructii, aduce cu el
premisele optime. Cel mai recent, inginerul
constructor absolvent a lucrat pentru o
companie de constructii supraterane si
subterane ca director zonal pentru constructii
industriale si municipale, cu accent pe servicii
generale.

In viata privata, barbatul in varsta de 39 de
ani poate fi gasit adesea la schi alaturi de
sotia sa si de cei trei copii. Vara i place
s& dragheze terenul. Insd nu pe santier,
ci la volei.

Economist specialist, constructii
civile, industriale, sector energetic
si hidrotehnic

Din luna decembrie a anului trecut,
Marvin Henetmair este noul director
de afaceri al departamentului de
constructii  supraterane, industriale,
centrale energetice si hidrotehnice de
la Felbermayr. El i-a succedat astfel lui
Rainer Traunwieser, care a ajuns la functia
de director general comercial Tn cadrul
companiei de constructii Felbermayr.

Henetmair si-a inceput activitatea la
Felbermayr in urma cu opt ani cu o ucenicie
ca functionar in constructii si a impresionat
prin intelegerea rapida, competenta si
angajamentul sau. in varsta de 27 de
ani, el afirma ca este o mare placere sa
conduca o astfel de echipa de succes. In
plus, el considera o mare apreciere faptul
ca i s-a incredintat o sarcina de o asemenea
responsabilitate la o varsta atat de tanara.

In afara de activitatile sportive, Henetmair
isi petrece mult timp liber cu sporturile
cu motor.

FOTOGRAFII: MARKUS LACKNER
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Philipp Krenn

COLEGIAL
Vizita la azilul de batrani

La sfarsitul lunii aprilie, o macara mobila
a fost folosita pentru ridicarea stalpului
pentru casa de batrani din Thalheim. Printre
rezidenti se numara si Max, soferul nostru
de mare tonaj inca de la inceput.

CURSA ANIVERSARA
30 de ani bine gestionati

Conform motto-ului , have fun an run”,
cateva sute de pasionati de sport au
participat anul acesta la traditionalul
eveniment sportiv din Wels. Felbermayr a
fost din nou sponsorul principal al celei de-a
30-a editii. Numerosi angajati Felbermayr
participanti au fost, de asemenea,
entuziasmati de eveniment, care s-a axat
pe distractie si pe bucuria miscarii. Mai ales
Horst si Andrea Felbermayr. Pentru sefi,

a fost o placere sa sustina evenimentul,
deoarece a fost pur si simplu extraordinar
si important sa entuziasmeze cat mai multi
oameni cu privire la exercitiile fizice.

Director IT

Philipp Krenn si-a inceput cariera la un
cunoscut producator de materiale textile
pentru marfuri din frotir, din Burgenland.
Dupa 14 ani a trecut la un comerciant
XXXL de mobilier, unde a sprijinit timp
de 10 ani dezvoltarea domeniului digital.
Din luna mai lucreaza la Felbermayr ca
Director IT.

Krenn si-a stabilit ca obiectiv sa faca din
departamentul IT un partener in cadrul

Numerosi pionieri Felbermayr deja
pensionati si angajati activi care urmeaza
acelasi drum, au profitat de ocazia de a-l
vizita pe Max. De asemenea, a fost prezent
si ,autotrenul sau de mare tonaj”, avand
800 de cai putere. Construit in 1992, OAF
se afla deja la o binemeritata pensionare.

PERSOANE $I DATE

companiei. Astfel se va reusi atingerea
unor obiective comune si continuarea
succesului companiei Felbermayr. Cu o
experienta de aproximativ 25 de ani in
domeniul IT in functii de conducere sicu o
licenta part-time in informatica de afaceri,
Krenn indeplineste conditiile ideale pentru
pozitia de director IT la Felbermayr.

Este casatorit, tata a doi copii si petrece cu

placere timpul liber cu familia. Se relaxeaza
in grading, la gratar si la copt péine.
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MASINA DE EPOCA

A doua viata pentru o
legenda a camioanelor

Tahometrul indica 707.136 de kilometri — Legendarul camion de mare tonaj, fabricat in anul 1982, straluceste din nouin cel

mai frumos albastru celest. inca din anii ,90, directorul general actual, Horst Felbermayr, a efectuat transporturi grele, pana
in Republica Uzbekistan, cu ajutorul acestui pachet de putere. in ultimii patru ani, echipa din atelierele din Wels a restaurat
de la zero camionul de mare tonaj. 0 performanta exceptionala.

fost nevoie de mult timp, perseve-

renta si dragoste pentru detaliu”,

a rezumat seful de atelier de la
Felbermayr, Josef Kreuzmayr. ,,in afara de
motor si cadru, nu exista piesa separata
pe care noi sa n-o fi nlocuit sau prelucrat
si remontat.” Aproape toate au o mica
poveste care ar putea fi relatata.

Scaunul soferului

a fost gasit in Atena

.De exemplu, am gasit in Atena scaunul
soferului original, pe care l-am remontat.”
Desigur, nu la fata locului, ci pe o platforma
de licitatii. ,Mercedes a documentat bine
piesele, ceea ce a fost de mare ajutor
pentru cautarea noastrd. in acest scop,
exista si comunitati speciale.” Kreuzmayr
si-a petrecut multe seri incercand sa iden-
tifice online furnizori si piese de schimb
in intreaga Europa. Astfel, multe piese,
precum capitonajul impecabil al tevii de
esapament au aparut in propriile noastre
ateliere si se pare ca arata astazi mai bine
cat originalul - Asta se intampla cand se
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intdlnesc competenta si pasiunea.Un dis-
pozitiv robust care la finalul perioadei de
utilizare nu arata deloc rau. Totusi, dupa
demontare, tehnicienii au avut parte de
o imagine diferita. ,Trecerea timpului a
erodat puternic Titanul”, afirma seful de

SCANATI
pentru a naviga

la videoclipul
despre Titan.

DI Horst Felbermayr alaturi de cei care au
contribuit la reabilitarea Titanului (de la stinga
la dreapta): Mijo Gagulic, Matthias Gruber,
Manfred Burgstaller, Wolfgang Hundstorfer,
Petar Gagulic, Franz Mai, Josef Kreuzmayr.

atelier. Bine ca nu am stiut de la inceput
ca ne asteapta o provocare atat de mare.

250 tone tractate
Dupa 36 de ani de serviciu, vehiculul de
mare tonaj, odata considerat cel mai puter-

E nevoie de tehnicieni calificati pentru a transforma
un rest de cablu intr-un fascicul de cabluri functional.

FOTOGRAFII: MARKUS LACKNER
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La finalul anilor , 90 Titan” a fost un sprijin de incredere pentru transportul a
pana la 50 de metri de convoaie industriale prin Turkmenistan. De asemenea,
DI Horst Felbermayr I-a folosit si ca sistem de agatare pentru hamacul sau.

nic din clasa sa, cu trei osii, a fost achizitionat in 2018, in Buckel. Cativa
ani mai tarziu a fost addugata si cea de-a patra. Motorul Diesel V12 cu
doua turbocompresoare si 525 cai putere a fost tractat, insumand 250 de
tone. Cu ajutorul pachetului de putere, au fost desfasurate transporturi
grele, care au traversat Europa si au ajuns pana in Asia. Directorul general
actual, Horst Felbermayr, a condus la finalul anilor ,90 un proiect pentru
transportul componentelor marfurilor grele, pentru cdmpul de gaze Shurtan.
Ruta a cuprins peste 2.000 de kilometri, din Turkmenistan catre Uzbekistan.
Intre timp, ., Titan” a fost utilizat permanent cu semiremorci pe santiere.

Un rezultat stralucit

Chiar daca de-a lungul anilor a fost desfasurata o munca de Sisif, toate
eforturile au fost aproape uitate la final. Toti cei care au contribuit cu ma-
iestria lor la acest proiect pot fi mandri de rezultatul final stralucit: Mecanici,
lacatusi, instalatori, vopsitori, electricieni. A doua viata a modelului proaspat
dichisit nu poate fi tinuta ascunsa. ,Ne dorim sa fim prezenti la aparitia
camionului”, dezvaluie Kreuzmayr. |

CITITI SI CASTIGAT!

Raspundeti la intrebarile
noastre de concurs —
va asteapta 15 premii
materiale grozave!

DATE PERSONALE

PENSIONARI
Merituosi la pensie

Un mare multumesc si multa recunostinta pentru acei
colaboratori care au devenit pensionari de curand.

Necat Baz - MTA/Wels

Cazim Besirovic — Macarale/Klagenfurt

Helmut Brandstetter — Transport/Wels

Franz Breit — Constructii de drumuri/Raab

Elke Danner — Danner/Vorchdorf

Anton Dorn - Transport/\Wels

Georg Duschlbauer — Exploatarea echipamentelor/Linz
Roland Fiinfkirchler — Exploatarea echipamentelor/Linz
Ferdinand Gattermaier — Transport/Wels

Oskar Ginther — Macarale/Lauterach

Kurt Gmeilbauer — Macarale/\Wels

Roland Haider — Transport/Wels

Dietmar Hobisch — Constructii de drumuri/Haag
Christa Holzinger — Receptie/Wels

Zvonko Marijanovic — Constructii de drumuri/Haag
Robert Matthes — Constructii subterane/Hagn/Sulzemoos
Ferdinand Milaczek — Macarale/Lanzendorf

Claus Mittermayr — Transport/\Wels

Jurek Pacak — Macarale/Gorlitz

Helmut Reitbock — MTA/Wels

Peter Sattler — Transport/Klagenfurt

Reinhold Schebesta — Macarale/Graz

Matthias Schmutzer — Macarale/Bautzen

Peter Wageneder — Platforme/Linz

Peter Wisgigl — Transport/WWimmer/Sulzemoos
Ryszard Wojtowicz — Depozit/Lanzendorf

Marion Wolff-Slotta — Accounting&Finance/

Haeger & Schmidt/Duisburg

Intrebare cu premii: Care este compania de logistica care sarbatoreste

anul acesta 10 ani de apartenenta de succes la Felbermayr Holding?

Gasiti raspunsul corect In aceasta revista. Va rugam sa ne trimiteti réspunsul corect
pe e-mail informer@felbermayr.cc, indicand adresa dvs. postald. Termenul-limita

pentru expedieri este 31 octombrie 2023. Este exclusa procedura judiciara.

INFORMER 39



Container - Fahrzeugaufbauten - Anhdnger - Ladetechnik:
Alles aus einer Hand. Ideal abgestimmt, zuverlassig und hochwertig!

ws Gfollner

Unser neue Containerba
Bewahrte Qualitat - verbesse

zu mieten / zu kaufen

Auch als Transpack fur optimierten Trans




