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REPORTAJ SR,
COMPONENTE GRELE IN MISCARE



Stimata cititoare, stimate cititor!

Instabilitatea preturilor, scaderea volumelor de comenzi si costurile
aproape incalculabile cu energia aduc in aceasta perioada nori negri la
orizontul companiilor industriale. La acestea se adauga standardele de
mediu aproape imposibil de indeplinit si, nu in ultimul rand, normele de
gaze al caror sens poate fi pus sub semnul intrebarii.

Fireste ca are sens ca ,rablele” sa dispara de pe sosele. Insa ori de
céate ori valorile gazelor sunt reduse, iar taxele, asa cum este planificat
in Austria, sunt majorate masiv, orice administrator al unui parc auto
modern se simte pedepsit si trimis la casierie. Daca ne gandim si ca
procurarea si intretinerea unui autocamion cu cea mai noua norma
de gaze sunt considerabil mai scumpe in raport cu predecesorul sau
tehnic, acest lucru face vizibila adevarata amploare a cresterii costu-
rilor. In plus, purificarea gazelor de esapament duce si la un consum
crescut. ,Mai curat” nu inseamna, asadar, neaparat si ,mai econo-
mic”. Prin urmare, investitorii vor trebui sa procedeze cu mai multa

e

Horst Felbermayr
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Cu salutari cordiale

precautie pe viitor. Pentru ca, in conditiile supraofer
tei din momentul de fata si, implicit, al scaderii pre-
turilor, intocmirea unui buget precis devine tot mai
dificila. Noua ordonanta privind taxele din Austria

urmeaza sa intre In vigoare la inceputul anului

viitor. Singura speranta care mai ramane este
astfel intrun Mos Craciun generos si in do-

rinta de a avea un brad de Craciun Tmpodo-
bit cu licitatii publice, costuri cu energia
suportabile si taxe rezonabile.
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In acest sens, va dorim, dumnea-
voastra si familiilor dumneavoastra,
Craciun fericit si un An Nou plin de
succes. Va multumim pentru buna
colaborare.

Jobs
Gl

Ing. dipl. Horst Felbermayr
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Etansare revolutionara a albiei raului

STIRI

Actualitati din holding si din departamente-
le de constructii si echipamente de trans-
port si de ridicare

CONSTRUCTII

Reabilitarea instalatiei duble de ecluza-
re a treptei de acumulare Kachlet din
Passau

CONSTRUCTII

Sistem nou pentru reabilitarea cana-
lelor sub nivelul apei, inregistrat ca
brevet
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Giganti metalici pe axa

TRANSPORT

Transportul multimodal a opt componente
metalice grele de cate 245 tone

ECHIPAMENTE
DE RIDICARE

Record mondial in Piata Eroilor: bungee
jumping de la cea mai mare inaltime de
pana in prezent, de pe o macara

PERSOANE SI
DATE

Succesul nostru jubiliar si sportiv pentru
colaboratorii Felbermayr

LG 1750 in actiune

T s

IN IMAGINE

Pentru 115 instalatii din Austria Inferioara si din
Burgenland, Felbermayr a realizat anul acesta lo-
gistica, precum si echipamentul de transport si de
ridicare. 0 ,,marime fixa" la ridicarea componen-
telor a fost LG 1750 produs de firma Liebherr. Da-
toritd autosasiului sau, automacaraua mobila este
alternativa ideald la 0o macara pe senile de aceeasi
clasd de sarcina. In lantul logistic au fost integrate
autovehicule speciale pentru transport sectiuni de
turn (asa numitele tower adaptors) ce permit trans-
portarea sectiunilor pe sub obstacole de joasa di-
mensiune (poduri, traversari de cale ferata, etc.).
Pentru transportul palelor lungi de 54 de metri s-au
folosit trailere speciale de tip Tele-Step. In acelasi
lant logistic s-au folosit si facilitatile portului Linz.

COMY

Cllle cen
Decreasing incideptal Winge costs

FOTOGRAFII: MARKUS LACKNER (2), HARALD STEEG, ROMI DRAGHICI



FOTOGRAFII: GERALD ADELSGRUBER, DEPARTAMENTUL DE MONTAJ GREU DE LA FELBERMAYR

Erich Bollenbeck a intoc-
1 mit conceptul de montaj.
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COMPLEX

Lucrare de maxima dificultate pentru presa de forjat de 20.000 tone

0 presa de forjat grea de aproximativ 3.000
tone au instalat colaboratorii departamen-
tului de montaj greu din Moscova. Masurile
pregatitoare pentru cea mai grea Comanda
realizata pana in prezent de Felbermayr au
inceputin iulie 2012 cu livrarea la client a
materialului de montaj, pornind de la sucur-
sala Hilden bei Diisseldorf. in acest scop, au
fost necesare 47 incarcaturi de autocamion
cu un total de 800 tone de material. Proce-
deele complexe de montaj pentru traversa

inferioara grea de 1.350 tone au durat trei luni.

Dupa aceasta, s-a putut trece la cea mai grea
Comanda realizata pana acum de Felbermayr.
Pentru aceasta s-au utilizat patru cricuri

hidraulice cu fire, avand o forta de tractiune
de cate 400 tone. Pentru a putea amplasa
sarcina de mare greutate peste groapa de
montaj de noua metri adancime, aceasta a
trebuit sa fie mutatd inca aproximativ 20 de
metri pe un schelet rezemat pe sine. Numai
dupa aceea s-a putut executa coborarea
printr-o ,mica lucrare” cu acribie. Apoi piesa
grea de 1.350 tone a trebuit sa fie reglata cu
o precizie de sutime de milimetru, atat pe ver-
ticald, cat si pe orizontala. In faza urmatoare,
au fost montate componentele suplimentare
ale masinii cu masa total3 de 800 tone. in
fine, in luna septembrie 2013 a urmat traversa
superioara cu 0 masa de 360 tone. S-a putut
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obtine astfel o presiune de apdsare de
20.000 tone. n cele din urma, presa grea de
3.000 tone a atins o inaltime de aproximativ
noua metri peste si sub nivelul solului. Presa
se utilizeaza predominant pentru producerea
asa-numitelor superaliaje pe baza de nichel.
Aplicatiile de lucru cu aceasta se regasesc
predominant in industria aeronauticd. Dupa
informatiile producatorului Siempelkamp,
aceasta presa cea mai mare din lume dispune
de o asa-numita incalzire ingropata. Acest
lucru permite, chiar siin cazul materialelor
care se forjeaza deosebit de greu, o Tnalta
precizie si executarea unor piese apropiate
de dimensiunile finale.

INFRASTRUCTURI

Pe aproximativ sapte kilometri din A10 de
pe autostrada Tauern, dintre punctul no-
dal Salzburg si Salzburg Std/Grodig apar n
momentul de fata noi pereti de protectie
fonica, respectiv cei existenti sunt reparati
dupa cele mai noi standarde stiintifice. Ca
fundatie pentru elementele verticale, apro-
ximativ 1400 de stélpi metalici sunt batuti
n sol pana la cinci metri. Configurati con-
structiv intr-o arhitectura atragatoare, peretii
de protectie fonica se conformeaza valorilor
prestabilite pentru clusterul de protectie fo-
nica, avand astfel un aspect unitar. Pe langa
presiunea termenului de incheiere, autostra-
da intens circulata, precum si particularitatile
geologice au ingreunat lucrarile si mai mult.
Cu toate acestea, serviciile s-au incheiat la
termenul stabilit contractual.
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RECICLAREA MATERIALELOR DE CON-
STRUCTII

WBR CU

O NOUA CONDUCERE

Sunt acum 18 ani de cand atentia celor de la in-
stalatia de reciclare a materialelor de constructii
din Wels se indreapta spre o menajare cat mai
ampla posibil a resurselor pentru materiale de
constructii. n luna august, conducerea compani-
ei a fost preluata de domnul Reinhold Reisenbic-
hler. in aceasts functie, el urmeaza fondatorului
si pionierului in domeniul reciclarii materialelor de
constructii, Robert Lehner. in instalatie se proce-
seaza anual un volum de aproximativ 5.000 incar-
caturi de autocamion cu moloz, in conformitate
cu punctele de vedere ecologice si economice.
Pentru reciclarea de materiale precum betonul,
asfaltul si caramida, sunt disponibile numeroase
concasoare si un sortator pneumatic pentru se-
pararea materialelor. Materialele procesate se
utilizeaza in constructile de drumuri sau diguri
ca strat antigeliv sau material de umplere. Splitul
de caramizi concasate se poate folosi, datorita
efectului sdu de acumulare a umiditatii, si pentru
acoperirea cu verdeatd a acoperisurilor plate.
Compania Baustoffrecycling GmbH din Wels este
membra a asociatiei de protectie a calitatii pentru
materialele reciclabile.

PRINCIAR o
Echipamente de ridicare
pentru tehnologia de fixa-
re in actiune

Compania activa pe plan mondial si speciali-
zata in echipamente de fixare a construit la
sediul firmei din principatul Liechtenstein

un nou centru pentru inovatii. Pornind de la
amplasamentul BauTrans din Vaduz, echipa-
mentele de ridicare Felbermayr insotesc
deja de trei ani lucrarile de constructii cu
numeroase macarale si platforme pentru
lucrari de ridicare. Deosebit de minutioasa
afost aici ridicarea elementelor de fatada
prevazute cu panouri de sticla. Conform ce-
lor declarate de seful filialei, Roger Beck, in
acest context trebuie sa se acorde o atentie
deosebitd comunicatiei dintre numeroasele
macarale turn si macarale mobile utilizate.
insa si pe durata lucrului cu platformele de
lucru inalte de pana la 40 metri s-a demon-
strat o buna colaborarea a tuturor compani-
ilor participante, afirma domnul Beck.
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PUNCTAJ PE MUNTE

Transportul final al dispozitivului pentru centrala hidroelectrica cu bazin de acumulare prin pompa-
re ReiBeck Il a fost executat la sfarsitul lunii octombrie. S-a transportat un rotor greu de 200 tone.
S-a folositn acest scop un vehicul autopropulsat cu 480 CP PowerPack, precum si doua vehicule
tractoare cu o putere de cate 800 si 600 CP. Pentru a putea pretensiona vehiculele tractoare, a fost
dezvoltat un dispozitiv care permite pozitionarea PowerPack prin intermediul cuplajului cu bolturi.
Dispozitivul de preluare s-a eliberat astfel si a putut fi utilizat ca legatura cu autotrenurile de mare
tonaj. Pe drumul catre santierul hidrocentralei situate in acest moment la cea mai mare altitudine din
Europa au trebuit depasite 15 serpentine si aproximativ 1.000 metri diferenta de nivel.

iNCARCATURA NEAGRA

15 bene termice si pana la trei repartizoare-finisoare au actionat in paralel in luna septem-
brie pentru masuri de reabilitare a unei sosele federale in orasul Grieskirchen din Austria Su-
perioara. In cadrul acestei lucrari, au fost prelucrate intro singura zi 1.900 tone de material
malaxat pe un tronson de drum de 4.100 metri lungime. Statia Felbermayr, producatoare de
mixturi asfaltice din Haag am Hausruck, si-a fortat astfel si ea limitele. Cu o cantitate zilnica
maxim posibila de 2.000 tone, chiar si foarte performanta instalatie Amann si-a atins maxi-
mul. O alta actiune fulger a fost desfasurata in zona nodului de autostrazi Bad Schallerbach.
Acolo, pentru inlaturarea fagaselor si a altor urme de avarie, s-au aplicat in interval de doua
zile 1.500 tone de mixtura asfaltica.

FOTOGRAFII: MARKUS LACKNER (2), LEGATURA, ROGER BECK



FOTOGRAFII: VOESTALPINE, HANS GRAND, MARK SHUTTLEWORTH
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De la stg. la dr.: Peter Ackerlauer si Dr. Wolfgang Lakata (membri ai directiei companiei vo-
estalpine Stahl GmbH), Dr. Wolfgang Eder (presedinte al consiliului de conducere al compa-
niei voestalpine AG), ing. dipl. Horst Felbermayr si Horst Felbermayr (directori Felbermayr
Holding GmbH), mag. Alfred Diising (membru al directiei companiei voestalpine Stahl GmbH)

EVIDENTIAT

La finalul lunii septembrie, compania Felbermayr a fost distinsa de catre voestalpine Steel Division
ca cel mai bun furnizor din categoria ,,voestalpine Partnership”. Premiul a fost acordat in cadrul
manifestarii de ziua furnizorului, organizata in Linz si aflata deja la a treia editie. Pentru ing.dipl.
Horst Felbermayr, aceasta distinctie se cuvine cu precadere colaboratorilor companiei. Pentru ca
gratie unui know-how si disponibilitatii de actiune a acestora, precum si multitudinii de posibilitati
tehnice, compania Felbermayr a putut indeplini cerintele companiei voestalpine la acest inalt nivel.
Bucuria se citea si pe fata partenerului senior cu acelasi nume. El a adus multumiri cu aceasta
ocazie si directorului general din departamentul Echipamente de transport si de ridicare Wolfgang
Schellerer si directorului zonal de competenta respectiva, Peter Linimayr. Ambii lucreaza in cadrul
companiei de exact 30 de ani si cu contribuit astfel in mod determinant la succesul acesteia.

LONG VEHICLE
Transport greu

Un pod in arc cu deschiderea de 145 metri
va deveni ,marca inregistrata” a resedin-
tei de circumscriptie, orasul Freistadt din
Austria Superioara. Pentru producerea
arcului din beton a trebuit s fie ridicata mai
ntai o schela boltita din patru parti. Pentru
operatiile de ridicare s-au utilizat ca maca-
rale auxiliare un model LTM 1500, precum

si un LTM 1350. Constructia cofrajului care
s-aridicat a constat din cate doua elemente
grele de 64 si 40 tone. Dupa ce constructiile
grele de cate 104 tone au fost fixate intre
cele doud capete de pod si ancorate la baza
vaii, ele au fost coboréate in directia centrului
podului cu cricuri hidraulice cu fire. Apoi
s-a putut finaliza arcul definitiv din beton.
Finalizarea podului este planificata pentru
iunie 2014.

La mijlocul lunii noiembrie, Felbermayr a transportat, in colaborare cu filiala BauTrans, un recipient greu de 63 tone. Componenta lunga de 32 metri are un
diametru mai mare de patru metri. Pentru a putea parcurge tronsonul cu aceste dimensiuni, nu ar fi fost posibild, conform celor declarate de conducatorul
de proiect Giinter Kaspar, utilizarea pat pentru bazine conventional. De aceea, s-a utilizat S-a utilizat un trailer de tip vessel-bridge de la BauTrans. Acest
sistem de transport permite cel mai bine trecerea peste raze mici ale curbelor in combinatie cu o incarcatura lunga. Suplimentar, componentele pot fi
astfel ridicate peste nivelul drumului daca este necesar, chiar cu pana la 1,2 metri. Un avantaj indispensabil, spre exemplu la trecerea peste parapete-

le delimitatoare ale sensului de circulatie. Transportul a pornit de la KRESTA industries din Carintia spre depozitul de butadiena al companiei OMV din
Schwechat. Datorita lungimii totale a incarcaturii transportate, masurand aproximativ 65 de metri, au fost realizate studii ample ale tronsonului in faza
preliminara, in cooperare cu sucursalele Felbermayr din Wels si Lanzendorf, ludndu-se totodata numeroase masuri de deviere a traficului.

INFORMER


http://www.youtube.com/playlist?list=PLWQkWXw8jpEMumLr6tduHCHKc-RBRltUU

FRAGMENTE GRELE
CAJA DE LAMINOR
DESCARCATA IN LINZ

Dupa calatoria sa de patru saptamani din Co-
reea de Sud, la finalul lunii octombrie a sosit
n Rotterdam o caja de laminor grea de 333
tone. Odata ajunsa acolo, sarcina compacta
de mare greutate a fost preluata de filiala
companiei Felbermayr, Haeger & Schmidt In-
ternational GmbH. Mutarea de pe nava ocea-
nica pe ,Nordkaap” s-a dovedit foarte difici-
la, din cauza unui uragan cu viteza de peste
100 kilometri pe ora. Dupa cateva ore ea a
fost insa realizata, iar colosul a putut ajunge
n Linz, In portul pentru marfuri de mare to-
naj Felbermayr, dupa o calatorie care a durat
douasprezece zile. Odata ajunsa acolo, sarci-
na de mare greutate a fost transbordata cu
macaraua portal pe vehiculul autopropulsat si
apoi transportata in uzina metalurgica a com-
paniei voestalpine. Caja de laminor va fi pusa
acolo in functiune, pentru laminarea rolelor
din banda de otel.

CONSTRUCTII CIVILE SI INDUSTRIALE
Hala de depozitare
construita

Departamentul pentru constructii civile si
industriale Felbermayr din Elsbethen bei
Salzburg a construit o hala de depozitare
cu marimea de aproximativ 2.600 metri
patrati cu suprafete de productie. Din cauza
conditiilor nesatisfacatoare de sol, mai inti
a fostintrodus calcar in suprafata de baza
si apoi acesta a fost compactat. Hala a fost
construita cu piese finite, din beton armat.
0 particularitate a reprezentat mutarea a
34 de stalpi cu fundatii profilate din beton.
Acestea au fost introduse in orificiile
pregatite si au fost nivelate. Apoi gropile

au fost astupate cu beton turnat. infinal,
hala a atins o indltime de aproximativ zece
metri. in calitatea de antreprenor gene-

ral, Felbermayr a transpus in practica si
producerea intregii amenajari exterioare cu
o suprafata de 3.200 metri patrati. Beneficiar
pentru obiectiv a fost firma ANP Systems.
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De Ia stg. Ia dr: Christian-Nimmervoll si Gerhard Hunger (directori Bilfinger Geratetechnik
GmbH), ing.dipl. Horst Felbermayr si Horst Felbermayr (directori Felbermavr Holding)

PARTENERIAL

Cu mai mult de 200.000 unitati de inchiriere, ®
Bilfinger Geratetechnik este un partener pentru industrie care nu poate fi ignorat. insa si deja
traditionala ,GT Racing” si sprijinul acordat evenimentului de catre partenerul pentru inchirieri
al Felbermayr au devenit intre timp consacrate. Faptul c&@ nu este vorba doar despre cei mai

buni timpi pe runda cu carturi de curse de sapte CP, se explica de la sine. Evenimentul de la
mijlocul lunii septembrie s-a desfasurat anul acesta integral sub semnul securitatii muncii. lar de
faptul ca prevenirea accidentelor este un castig nu numai pe santier s-au putut convinge si cei
aproximativ 800 oaspeti intr-un parcurs dedicat sigurantei. Aici au fost prezentate publicului de
specialitate metode inovatoare pentru evitarea accidentelor, acordandu-se si premii valoroase
pentru raspunsuri corecte la intrebarile adresate.
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CURSA SPECIALA

Plecand din mai multe amplasamente de productie, BauTrans a transportat in octombrie piese
de macara pentru compania constructoare de masini Kiinz din Austria Superioara. Cele mai mari
si mai grele piese, cu o lungime de 30 metri si o latime de 5,8 metri au adus pe cantar treizeci
de tone. Ele au fost transportate cu trailere dublu telescopice. Amplasamentele de pornire pen-
tru lucrare au fost sediul companiei din Hard am Bodensee, precum si amplasamentele de pro-
ductie Grof3 St. Florian din Steiermark, Kechnec din Slovacia si Kluczbork din Polonia. Durata de
deplasare pentru cei peste 1.000 kilometri pana la Rostock a fost de aproximativ o saptamana.
Acolo, toate cele sase transporturi grele au fost transbordate pe un feribot special si transpor
tate pe cale navala spre portul suedez Trelleborg. In partea finala, s-a desfasurat transportul pe
nca aproximativ 700 kilometri pana la locul de destinatie, Stockholm.

MARK SHUTTLEWORTH, PETER PAUER
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FOTOGRAFII: CHRISTOPH MAYR, BIS GERAETTECHNIK (3),



FOTOGRAFII: ANDREAS BERTRAM

Reabilitarea ecluzelor

Colaboratorii din sucursala Leipzig lucreaza in momentul de fata la reabilita-

rea peretelui central al instalatiei duble de ecluzare de la treapta de acumu-

lare Kachlet. Din cauza problemelor tehnice specifice, specialistii in infras-

tructuri au primit sprijin de la departamentele de constructii hidrotehnice si

infrastructuri speciale de la Felbermayr.

and instalatia de ecluzare a uzinei

electrice Kachlet a intrat in functiu-

ne in 1927 aceasta era, cu lungimea
sa de 230 metri, una dintre cele mai mari
din Europa pe ape interne. In completare la
acoperirea necesarului de energie electri-
ca, uzina electrica si treapta de acumulare
aferenta sunt insa o Imbunatatire bineveni-
ta si pentru traficul naval; aceasta intrucat
numeroasele stanci din albia raului au pus
dintotdeauna n pericol traficul naval inainte
de Passau. Odata cu ridicarea stavilarului,
aceste surse de pericol au disparut datori-
ta supraretentiei. In cursul deceniilor, con-
structia a ajuns insa la faza in care necesita
o revizie in toate detaliile.

Masuri de reabilitare

Lucrarile incredintate de administratia ape-
lor si a traficului naval au inceput deja din
luna martie 2012. S-a inceput prin frezarea
peretelui central al camerei ecluzei situate
pe partea de nord. Pentru a putea executa
lucrarile pregatitoare de sus in jos, excava-
toarele au lucrat pe pontoanele plutitoare
ale departamentului de constructii hidro-
tehnice. Pentru a putea freza peretele cen-
tral de 14 metri inaltime, zona superioara
a peretelui a fost demolata de la ponton.
Pentru zonele situate mai jos, s-a lucrat din
apa. ,In cadrul acestei lucrari a fost frezat
aproximativ un metru din grosimea exis-
tenta a peretelui”, ne explica seful de pro-
iect de la sucursala Leipzig, Jorg Littmann.
Dupa aproximativ patru luni, peretele era
frezat conform datelor prestabilite de sta-
tician, iar granulatul de beton si de piatra
format a fost eliminat ca deseu. Acum au
intrat n actiune colaboratorii departamen-
tului de infrastructuri speciale. Acestia au
lucrat de asemenea pe pontoane de sus in
jos si au practicat astfel un total de 550 ori-
ficii in peretele central, lat de aproximativ
14 metri. ,Deoarece nsa un bazin al eclu-
zei a trebuit sa ramana intotdeauna prega-
tit de functionare, nu trebuie ca orificiile sa

fie perforate complet”, explica Littmann si
adauga c3, in faza urmatoare, ancore lun-
gi de aproximativ treizeci de metri au fost
introduse in orificii si incastrate in beton.
in acest fel, s-a indeplinit conditia necesa-
ra pentru tensionarea ulterioara a panzelor
subtiri de captusire la peretele central.
Acum bazinul nordic al ecluzei s-a putut
redeschide provizoriu pentru traficul naval.

Scene dramatice cu viituri

Prin intermediul asa-numitelor masurari in
orificiu, au fost marcate apoi punctele de
perforare pe peretele central al ecluzei de
sud. Partea de mare finete a fost aici aceea
de a reintalni prin carotare ancora implanta-
ta in prealabil pe partea nordica. Lucru care
a si reusit, Insa, Tnainte ca lucrarile sa poata
fi continuate, cele mai mari ape ale seco-
lului au intrat pe santier cu toata puterea.
JJocmai am reusit, In ultimul moment, sa

Pentru betonarea panzelor subtiri de captusire de la cele doua bazine ale ecluzei trebuie sa
fie construiti peste 6.000 metri patrati de cofraj.

La inceputul lucrarilor de reabhilitare,
betonul torcretat si betonul compactat
existente au fost inlaturate cu capul de
frezare.

scoatem utilajele din zona de pericol cu aju-
torul macaralei mobile”, observa Littmann.
Deteriorarile la amenajarile tehnice deja fi-
nalizate nu au putut fi insa impiedicate. Ast-
fel, toate forajele cu carotiera deja executa-
te au fost spre exemplu acoperite cu namol,
iar sute de metri patrati de suprafata cofrata
a fost rupta si distrusa. ,,Am avut nevoie de
aproximativ patru saptamani pentru a reme-
dia daunele”, explica Littmann. In vara urma-
toare, santierul va trebui sa fie insa finalizat.
Pana atunci, mai sunt de instalat si de beto-
nat aproximativ 6.100 metri patrati de cofraj
pentru ridicarea panzelor subtiri de captu-
sire. In acest scop, s-au inzidit aproximativ
4.700 metri cubi de beton si 1.100 tone de
armatura. ,In definitiv, lucrarea trebuie sa
tina tot 100 de ani sau mai mult”, comen-
teaza cu convingere domnul Littmann. W

ax
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Etansa re’r., utionard
cursului de apa .
entru canalul Isar

Lainceputul lunii martie, filiala Hagn Umwelttechnik a companiei Felbermayr

a inceput cu reabilitarea canalilui isarla nord de Miinchen. Pentru prima

data, betonul pentru etansarea

iafost pus in opera sub apa si in conditii

de apa curgatoare. Procedeul dezvoltat in acest scop si-a adeverit cel mai

bine aplicabilitatea si a fost depus la oficiul de brevete si inventii.

e la finalizarea canalului Isar au trecut
Daproximativ 80 de ani. Scopul canalu-

lui care se intinde pe o distanta lunga
n paralel cu raul Isar este productia de ener
gie electrica — sapte hidrocentrale folosesc o
cadere de aproximativ 100 metri. Acest lucru
permite obtinerea unei productii anuale de
electricitate de aproximativ 130 Megawati.

In cadrul unei inspectii a canalului lung de
aproximativ 64 kilometri, pe unele bucati de
tronson s-au observat deteriorari care fac ne-
cesara o reabilitare. Mai precis, este vorba
in cea mai mare parte despre semnalmente
de eroziune cauzate de vechime la suprafata
betonului siin albia de pamant care nu a fost

10 | INFORMER

Dupa umplerea saltelelor de aer cu beton,
deschizaturile au fost cusute.

.

)

betonata. Pentru a asigura si in continuare
etanseitatea canalului, sunt pregatite acum
ample masuri de reabilitare. Lucrarea primita
de Felbermayr se intinde pe doua segmente
de canal cu o lungime totala de trei kilometri
si pana la patruzeci de metri latime.

LSalteaua de beton”
ca element de etansare

.Deoarece drenajul canalului este posibil
numai cu un efort tehnic foarte ridicat, iar
productia de energie electrica trebuie sa fie
continuata si pe parcursul lucrarilor de rea-
bilitare, sarcina de lucru a fost foarte difici-
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DI Michael Altschiffl a
elaborat conceptul de
reabilitare. Un ponton
de aproximativ 60 me-
tri lungime si 30 me-
tri latime constituie
baza pentru imersarea
.Saltelelor de beton”.
Platforma se manevrea-
za de pe mal cu asa-nu-
mitele cabluri Lavelier
si cu utilaje grele de
constructii.

Pentru profilarea albiei cu adancimea de pana la 7 metri s-au folosit excavatoare cu brat lung.

la”, Tsi aminteste directorul de la compania
Hagn-Umwelttechnik, Michael Altschaffl. El
a trebui sa dezvolte un sistem care sa poa-
ta fi pus in aplicare pana la sapte metri sub
suprafata apei, Insa, cu toate acestea, sa
ndeplineasca si inaltele cerinte de calitate
ale beneficiarului. in final s-a ales sistemul
unei saltele de aer constituite sub forma de
fagure, care se asterne sub apa si apoi se
umple cu beton. Aceste straturi asamblate
similar unui material textil se utilizeaza de
multda vreme n domeniul infrastructurilor,
iar punerea corecta In aplicatie sub apa siin
conditii de apa curgatoare necesita, fireste,
masuri speciale si este realizabila numai cu
mari dificultati.

Fazele constructiei

Tnainte de asternerea saltelei din beton cu
etansare pe toata suprafata, a fost necesara si
pregatirea substratului. La inceput s-au cura-
tat malurile raului si apoi s-a continuat cu pro-
filarea taluzurilor, precum si a albiei apei. Jn
acest scop, s-au folosit pontoane de dragare
pe catalige si excavatoare cu brat lung con-
trolate prin GPS", explica domnul Altschaffl.
Pentru a putea pregati albia cu precizie pen-
tru asternerea saltelei, au fost create in pre-
alabil si modele digitale ale terenului — gratie
excavatoarelor controlate prin GPS, aceste
valori calculate de computer au fost transfe-
rate cu exactitate pe albia raului. Cu ajutorul
pontonului cu clapetd de fund, sedimente

Partile pentru taluzuri fixate
lateral se deruleaza mai intai
sub apa spre mal cu ajutorul
scafandrilor si se umplu cu
beton.

extrase au fost transportate apoi la aproxima-
tiv doi kilometri in amonte, au fost examinate
intrun laborator in ce priveste incarcarea si
apoi au fost eliminate ca deseuri. Deoarece
canalul exista inca din al 2-lea razboi mondial,
la lucrarile de excavare au participat si experti
genisti. Pentru asternerea saltelei, s-a folosit
un ponton special de punere in aplicare. Pe
acest ponton cu latimea de aproximativ 30
metri si lungimea de 60 metri, benzile de
etansare au fost asternute pe latimea albiei
si apoi au fost umplute cu beton. Prin de-
plasarea pontonului s-a depus apoi stratul
umplut pe albia apei. Segmentele de strat
pentru cele doua taluzuri au fost asternute in
mod egal, Insa au ramas inca infasurate pe
lungime. Ele au fost mai intéi asternute sub
apa la taluzuri de catre scafandri si, de ase-
menea, au fost umplute cu beton. ,Deoare-
ce nu existau valori empirice din practica la
care sa putem apela, a durat ceva pana cand
santierul s-a pus In miscare”, observa domnul
Altschaffl, care avea pana la 130 de colabora-
tori concomitent la fata locului. Astfel, trebuia
pompat spre exemplu si beton pe o distanta
de pana la 80 metri si, partial, sub apa. Tnsa
si viitura, precum si temperaturile extre-
me ale verii au solicitat echipa si materialul.
JIn cele din urma ne-a reusit insa finalizarea
santierului pana la termenul stabilit de co-
mun acord pentru luna octombrie”, se bucu-
ra domnul Altschaffl, increzator siin succesul
cu acest nou procedeu la oficiul de brevete si
inventi. |

Cu ajutorul scafandri-
lor industriali, pozitia
corecta a straturilor
se poate verifica si
sub apa.




arius Tudose ,a lup-
at ca-un leu” pentru
ealizarea cu succes
~a proiectului.  Pentru
transportul  colosului
din otel s-au folosit cate
paisprezece axe THP
’plate in ‘paralel. in

est fel s-a asigurat o
épat‘tlzare a greutatii
de aproximativ o tona pe
fiecare roata.
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http://www.youtube.com/watch?v=9plKZej-jaE
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in total, opt giganti din otel de cate 245 tone au fost transportati de Felbermayr de la inceputul lunii iulie pe cale naval

si cu trailere din Bucuresti in portul Constanta. Facand abstractie de cei aproape unsprezece metri in diametru, lun-

gimea de 22 metri la fiecare recipient a reprezentat si ea, in egala masura, o provocare pentru echipa si echipamente.

el mai greu este intotdeauna sa iesi

din Bucuresti”, spune Thomas Titura.

El este de cinci ani la Felbermayr si,
de asemenea, responsabil pentru sucursale-
le din Romania. In felul acesta, el a si nivelat
drumul pe strazile din Bucuresti pentru unele
transporturi ,,Oversized Cargo”. O problema
ar fi aceea ca toate cablurile sunt montate
aici la suprafata. ,Aceasta situatie a repre-
zentat o provocare pentru conducatorul de
proiect Marius Tudose si echipa sa”, spune
Titura, admitand ca harababura de cabluri din
fibra optica, conductori electrici si telefonici
devin uneori adevarate panze de paianjen.

224 de roti pentru 245 de tone

Beneficiarul transportului greu a fost com-
pania italiana de constructii metalice Walter
Tosto. Cele opt rezervoare au reprezentat
una dintre primele lucrari mari pe care com-
pania le-a finalizat la noul amplasament din
Romaénia. ,,Din cauza dimensiunilor si masei
de 245 tone, ne-am decis pentru transportul
terestru pe 14 axe cuplate in paralel”, expli-
ca Tudose. Acest lucru Inseamna un total de
224 roti. De actionarea necesara s-a ocupat
cate un vehicul tractor si de Tmpingere cu
aproximativ 600 CR Pentru transbordarea
pe trailer s-a putut utiliza o macara de hala.
Din cauza formei constructiei recipientului,
au fost necesare semiremorci de fabricatie
speciala. Transporturile au atins astfel o inalti-
me totala de 12,5 metri. Acest lucru nu prea
a usurat deplasarea pe timp de noapte prin
Bucuresti. ,,Ne-am deplasat cu viteza pasului
si a trebuit sa oprim la fiecare cateva minute,
pentru a permite deconectarea si inlaturarea
cablurilor. Toata munca a fost realizata de
conducatorul nostru de proiect. Asta pentru
ca liniile de nalta tensiune sunt administrate
si de diferite firme de energie. Sa coordonezi
asa ceva este extrem de dificil”, relateaza
domnul Tudose. Dupa circa 20 de kilometri si
aproximativ cinci ore de deplasare, lucrarea a
reusit si s-a putut ajunge in primul loc de par
care. In urmatoarele doua zile au urmat alti
optzeci de kilometri, pana cand s-a ajuns la
destinatia transportului terestru, orasul Olte-
nita situat la sud de Bucuresti. insa cu putin
nainte de Oltenita au mai aparut cateva intar
zieri: ,,Aici nu au mai putut ajuta nici cele mai
bune studii ale traseului, din cauza masinilor
parcate care blocau drumul, In ciuda panou-
rilor indicatoare corespunzatoare”, relateaza

Din cauza inaltimii totale a transportului de 12,5 metri, au fost necesare deconectarea si

demontarea provizorie a nenumarate linii electrice de transport la mare distanta care tra-
versau soseaua — lucru dificil si indraznet. Spre deosebire de aceasta situatie, profilurile
reduse ale gabaritului de libera trecere au fost de neglijat.

Cu ajutorul ,pontonului de 1.000 tone”, recipientele au fost transportate din portul Oltenita

spre Constanta si au fost apoi transbordate pe o nava oceanica pentru continuarea trans-

portului spre China.

cu suparare Tudose, adaugand insa: , te obis-
nuiesti si cu asta”.

Ponton de sarcini grele pe Dunare

In Oltenita, incarcatura din convoi aflata pe
cate doua autovehicule a fost depusa cu aju-
torul echipamentului hidraulic pe asa-numite
picioare de elefant si apoi a fost transborda-
ta pe vehicule autopropulsate. Acest lucru a
facilitat esential rularea pe pontonul de sar
cini grele. Chiar daca, din cauza adancimii
scazute a apei si, implicit, a rampei abrupte,

nu a fost deloc simplu — operatiunea a reusit
intrun final. ,Transportul pe ponton a durat
aproximativ trei zile”, spune Tudose. Dupa
sosirea in Constanta, componentele pentru
continuarea transportului spre China au fost
transbordate pe o nava oceanica. ,,Cu aceas-
ta, lucrarea noastra a fost incheiata, spre de-
plina multumire a tuturor” se bucura domnul
Tudose pentru incheierea reusita a operati-
unii care, ncepand cu studiul tronsonului,
pana la intregul lant logistic si autorizatiile
necesare de la autoritati, a fost planificata si
pusa n practica de Felbermayr. |
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Record mo

in Piata

Multi ani si inca si mai multe lan-
sari au fost necesare pana cand
.Mister Bungee”, Rupert Hirner, a
adus in Piata Eroilor din Viena cea
mai inalta macara de bungee
jumping din lume. Cu ocazia a

50 ani de existenta, el a dedi-

cat comandamentului de va-
natoare al armatei federa-
le austriece saltul dintr-o
macara de la cea mai

mare inaltime din lume.

i de spectatori

au asistat live la

spectacolul de ziua
nationala a Austriei. De ase-
menea, multi oameni au fost
interesati si de spectacolul
traditional al armatei federa-
le. Marele star al festivitatii a
fost insa macaraua pe senile
de circa 200 metri naltime
din parcul de utilaje al com-
paniei Felbermayr. De obicei,
odata cu colosul metalic greu |
de 1.200 tone se monteaza
roti eoliene si se ridica po-
duri. Cu Tnaltimea sa de circa
200 metri, colosul metalic al- .
bastru depaseste de departe
chiar si celelbrul Dom al Sfan-
mi.Stefan.

'#y) Lk

STATEMENT

Ing.dipl. Erhard
Krenn este directorul
general al unei soci-
etati de echipamente
civile, care si-a asu-
mat sarcina protecti-
ei angajatilor in lucrul cu utilajele de
ridicare si echipamentele cu platforme.
Ca la orice altd interventie cu macaraua, si
configurarea pentru bungee jumping este
supus3 unor criterii deosebite. in aceast cate-
gorie intra in mod special expertiza corzii care,
in functie de masa saritorului, consta din mai
mult de 1.000 fire, precum si un raport tehnic de
specialitate in ce priveste locul de amplasare
amacaralei. Acesta se intocmeste de regula
prin incercari cu placi de sarcina. in cazul
macaralei inalte de 200 metri a trebuit insa si
un acord cu legea privind navigatia aeriana.
Ca urmare, in punctul cel maiinalt a trebuit
sa fie amplasat un asa-numit foc de pericol.
Urmeaza in final expertiza de verificare a
tehnicianului civil de la autoritatea sta-
tului, care verifica armonizarea intregii
configuratii. In aceasta categorie intrd
si posibilitatea unei recuperari in caz
de urgenta a tuturor persoanelor daca
apare o defectiune
tehnica, precum
si aptitudinea
tehnica
generald a
macaralei.

explica organizato-
rul Rupert Hirner,
care nu a lasat nimic
la intdmplare si care a
apelat la numerosi spe-
cialisti In proiectare. Cu
toate acestea, pentru un salt
dintro nacela de 192 metri inal-
time este nevoie de nervi tari. Si
de acelasi lucru a avut nevoie si
publicul, atunci cand a inceput nu-
maratoarea inversa pentru saltul de
record mondial al soldatului de elita:
.5,4,3,2,1 Bungy”, s-a auzit in difu-
zoare Si apoi — nu s-a vazut nimic pana
cand corpul subofiterului s-a desprins
dupa trei secunde in cadere libera din
ceata deasa. ,Uite ca vine", a strigat
un trecator. Au urmat aplauze. Stacheta
recordului mondial a fost asezata si pu-
blicul a fost solicitat sa o regleze. Unul
dintre cei care a nivelat-o pentru sol-
datul de elita a fost seful firmei in
persoana, Horst Felbermayr. Co-
mentariul sau: , A fost frumos”.
El a afisat astfel sentimente
asemanatoare cu soldatul de
elitd camuflat cu cagula, care
a dorit s& ramana anonim si
care a comentat saltul cu
,este amuzant”. [ |

Nu mai este nimic
de depasit, afirma ing.
dipl. Horst Felbermayr dupa sal-
tul de pe ,,macaraua sa” de la 192 metri
inaltime. lar el trebuie sa stie bine ce spune.
Cu atat mai mult, cu cat s-a aventurat si la
saltul de pe cel mai inalt pod din Europa.

Bungee creeaza legaturi:
De la stg. la dr: Experti
in bungee jumping Ru-
pert Hirner (www.euro-
pabruecke.at), ministrul
apararii mag. Gerald Klug,
seful firmei ing.dipl. Horst
Felbermayr, presedinte-
le federal Heing; Fischer,
Colonel Stefa utnik
(comandamentul & militar

-

T T T

RAFIl: HIRNER, THOMAS REITER, KLAUS RANGER
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SARBATORITI

MULTUMIRI CALDUROASE ANGAJATILOR CU MULTI

ANIVECHIME

Herbert Moriz — Constructii de-
pozite de reziduuri HAGN Umwelttechnik
- Herbert Reutterer — [TB Lanzendorf

Hans Binder — Constructii hidrotehnice
HAGN Umwelttechnik Maximilian
Brunner — BauTrans Lauterach - Johann Hac-
kenbuchner — Infrastructuri Wels - Gottfried
Ganglmayr sen. — Infrastructuri Wels
Lars Albert — Constructii hidrotehnice Rein-
hold Meister Wasserbau - Gunther Trauner
— Transport greu Wels - Manfred Kunesch —
Transport greu Wels - Herbert W0R — Sareno
Ulrichsberg Leopold Fischer — Sare-
no Ulrichsberg - Michael Eder — Constructii
hidrotehnice Reinhold Meister Wasserbau
- Ludwig Schaumberger — Constructii hi-
drotehnice Reinhold Meister Wasserbau -
Christine Wiesleitner — Administratie Wels -
Edmund Kornfellner — Transport greu Wels -
Gunter Kreutzer — Transport greu Wels - Jur
gen Schleiss — Gestionarea deseurilor Wels -
Josef Wilflingseder —Transport greu Wels

Friedrich Zoidl — Sareno Ulrichsberg - Wal-
ter Salzer — Sareno Ulrichsberg - Martin Wai-
zenegger — Constructii hidrotehnice Reinhold
MeisterWasserbau - Rudolf Benz — Construc-
tii hidrotehnice Reinhold Meister \Wasserbau
- Manfred Beer — Constructii hidrotehnice
Reinhold Meister Wasserbau - Karl Koch —
Constructii hidrotehnice Reinhold Meister
Wasserbau - Maik Otto — Constructii hidro-
tehnice Reinhold Meister Wasserbau - Franz
Imre — Constructii hidrotehnice Reinhold Me-
ister Wasserbau - Peter Guddat — Constructii
depozite de reziduuri HAGN Umwelttechnik -

INTREBARE DE CONCURS

in care canal a fost pus in
aplicare pentru prima data
beton pentru etansarea al-
biei sub apa si in conditii
de apa curgatoare?

Va rug@m sa ne trimiteti raspunsul corect prin
fax la +43 7242 695-144 sau prin e-mail infor-
mer@felbermayr.cc. Termenul de trimitere ex-
pira la 30. 03. 2014. Calea juridica este exclusa.
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Dietmar Purrucker — Constructii hidrotehnice
HAGN Umwelttechnik - Josef Hetzenauer
— Punere 1n aplicare Tirol - Jirgen Steinbre-
cher — Transport greu Wels - Marko Budimir
—Transport greuWels - Horst Harald Budaker
— Constructii Wels - Marko Cvtrak —Transport
greuWels - Walter Hejl — Echipamente de se-
curitate Lanzendorf - Manfred Knoll — Marfuri
coletate Wels - Pvoslav Kostadinov —Transport
greu Wels - Gerhard Muckenhuber — Con-
structiiWels - Mario Rensch — Marfuri coleta-
teWels - Christian Wagner — Constructii \Wels

Uwe Kittler — Montaj greu Hilden -
Andreas Pelle — Montaj greu Hilden - Bernd
Scheler — Sarcini grele Hilden - Laszlo Bori
— BauTrans Ungaria - Kornél Kulcsar — Bau-
Trans Ungaria - Edeltraud Trautner — Sareno
Ulrichsberg - Renate Hetzmannseder — Sa-
reno Ulrichsberg - Gerhard Sertl — Constructii
hidrotehnice Reinhold Meister Wasserbau
- Reno Schur — Constructii hidrotehnice Re-
inhold Meister Wasserbau - Jirgen Stitler
—BauTrans Lauterach - Ljubica Pocrnja — Bau-
Trans Lauterach - Dagmar Steiner — BauTrans
Lauterach - Marco Caruso — Echipamente de
ridicare Klagenfurt - Martin Mayer — Trans-
port Lanzendorf - Sascha Golubich — Punere
in aplicare Lanzendorf - Monika Zehetmair
— Administratie Wels - Heinz Baumgartner —
Infrastructuri Wels - Robert BruggerSchiefer
mdller — Atelier Wels - Dragan Kantar — ITB
Linz - Hans Peter Plotsch — Macara Graz -
Ozlem Sakalli — Marfuri coletate Wels - Wolf-
gang Schwarzgruber — Marfuri coletate Wels -
Martin Zoidl — Punere in aplicare Linz

1. Premiu: Un autotren de mare tonaj Scania
seria R Highline cu trailer Goldhofer pe 3+5 axe
la scara 1:50. Acest model este o editie speci-
ala limitatd cu vopsea Felbermayr de la Tekno,
fabricat din aluminiu turnat sub presiune.

FENOMENAL

»M-am nascutin clubul de canoe”, afirma
Bjorn Zirotzki de la filiala Felbermayr Haeger
und Schmidt International din Duisburg. Ca
antrenor si sportiv activ al clubului de canoe
din Meiderich, a ajuns anul acesta cu echipa
sa pe primul loc la polo canoe, la Jocurile
Mondiale din Cali. Ca si cum nu ar fi fost

de ajuns, a atacat aurul si la Campionatul
European din Poznan, dupa o evolutie con-
vingatoare cu echipa nationald a Germaniei.
Acest lucru nu a ramas nedescoperit nici de
catre conducatorul statului german. Astfel,
Zirotzki a primit de la presedintele Germaniei,
Joachim Gauck, cea maiinalta distinctie
pentru sportivi germani: Laurii argintii. ,Acum
mi-am incheiat cariera”, afirma sportivul

de 37 ani, care doreste sa activeze pe viitor
humai” ca jucitor in Bundesliga. ins3
experimentatul contabil in transporturi se va
bucura si pe viitor de 100 % apa in domeniul
profesional. Si aceasta pentru ca detine
competente pentru traficul Short-Sea.

Raspunsul 1l gasiti in aceastd revista. Din-
tre raspunsurile corecte vor fi trase la sorfi
15 premii in obiecte. Pentru informatii mai de-
taliate, accesati www.felbermayr.cc/informer
—dati un clic!
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Kuzel - Abonament gratis: in cazul in care inca nu procurati regulat revista ,, INFORMER* insa doriti s-0 primiti gratuit de doua ori pe an acasa
sau s-0 comandati pentru altcineva, vizitati-ne la adresa: www.felbermayr.cc/informer
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The Rieder Group m

Innovative concrete solutions

Infrastructure Architecture

Noise protection | Retaining walls | Guide walls  pracast elements | Mantle blocks | Bionics GFRC | Facade | Wall | Floor

The Rieder Group is a specialist in the manufacture of solution-oriented, environmentally friendly and economical concrete products. Five
international production facilities with a total of 320 employees produce and distribute intelligent concrete solutions. The Austrian company
is a leading European provider in the fields of infrastructure and facades, mainly owing its practice-oriented research and ongoing innovation
for over 55 years.

Betonwerk Rieder GmbH | Mihlenweg 22 | 5751 Maishofen | Austria | Tel: +43 6542 690 - O | Fax: - 109 | office@rieder.at | www.rieder.at
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