y 4
RVIER

REVISTA ILUSTRATA A GRUPULUI FELBERMAYR 2/2012

y MARS PE APA
INCHIDEREA UNEI BRESE CU NAVA DE MARE TONAJ HORST FELIX

) ) CALE FERATA LIBERA
UN POD DE CALE FERATA RIDICAT iN POZITIE CU O MACARA MOBILA

103m

| ) CU MAIESTRIE
HX PROTECTIE IMPOTRIVA EROZIUNII PENTRU
\ DELTA DUNARII DIN ROMANIA




Stimata cititoare, stimate cititor!

Toate barometrele economice au tendinta de a
se Indrepta Inspre in jos, totusi noi crestem pe
mai departe — se pare, ca noi am fi gasit-o,
scroafa cu lana si care da lapte si oua, pe care
trebuie doar sa 0 manam pe santiere, si tot res-
tul se va rezolva de la sine. Totusi, in spatele
muncii noastre de succes se ascund mult mai
multe: istoria lunga de cateva decenii a unei in-
treprinderi, care a avut sansa sa se dezvolte intr
o multiintreprindere responsabila si ecologica,
datorita colaboratoarelor si colaboratorilor sai si
datorita intreprinderilor partenere.

La momentul actual suntem in orice caz frénati
n dezvoltarea noastra — sediul general al firmei
noastre dinWels nu mai poseda capacitati su-
ficiente — dar s-a gasit rapid o locatie

corespunzatoare incomparabila, cu acces la
caile ferate, chiar in apropierea autostrazii. Un
compromis incheiat cu consilierii responsabili
ai  landului privind protectia  mediului
fnconjurator si economia, in sensul protejarii
pasarilor de balta existente acolo, a netezit dru-
mul pentru viitoarea planificare. Astfel isi vor
schimba destinatia in mod corespunzator
numai 25 din cele in total 110 de hectare de
suprafata. Cu toate acestea, baroul avocatilor
mediului considera acest protocol, ca fiind un
compromis nedrept. El isi doreste suta la suta
neschimbarea destinatiei si a inaintat plangere
pentru incalcarea Directivei UE de protejare a
pasarilor. Astfel se poate presupune, ca unora
inca le mai zboara proverbialul porumbel fript
direct in gura iar protejarea pasarilor de balta le

%ﬂv Cu salutari cordiale,

Horst Felbermayr
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Protectie impotriva eroziunii
pentru Delta Dunarii
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Actualitati de la Felbermayr Holding

CONSTRUCTII
HIDROTEHNICE

Protectie Impotriva eroziunii
pentru Delta Dunarii din Roménia

INFRASTRUCTURI

Constructii de poduri cu hobane

ECHIPAMENTE
DE RIDICARE

Greutatile agabaritice intre ele
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TRANSPORT

Tur montan cu 1.200 CP

TRANSPORT

Nava de mare tonaj Horst Felix in actiune RoRo

TRANSPORT

Logistica pentru cea mai inalta constructie
din module de lemn din Austria

PERSOANE SI
DATE

Sarbatoriti, Incepatori si echipe promovate,
concurs cu premii

da motiv de »proscriere«, si nu numai datorita
chestiunii in cauza, ci si datorita alegerii cuvin-
telor. Prin aceasta firmele avizate sunt impiedi-
cate In activitatea lor, si aceasta inca intro
perioada in care oricum trec prin greutati. Noi
suntem totusi de parerea, ca si »prietenii
pasarilor« vor recunoaste numitorul comun al
protejarii naturii si al economiei — deoarece
atunci cand se vor termina banii, nici protejarea
naturii nu va mai putea fi promovata pentru
mult timp.

In acest sens le multumim clientelor si

clientilor, colaboratoarelor si colaboratorilor si

furnizorilor pentru buna colaborare si le uram

lor si familiilor lor un Craciun binecuvantat si un
ou fericit.

Ing. dipl. Horst Felbermayr
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IN IMAGINE

Din septembrie pana in octombrie, barja cu
motor Horst Felix a fost folosita din plin la lu-
crarile de dragare din zona\Wachau. La acestea,
la nivelul comunei dunarene Spitz, urma sa se
realizeze un asa-numit nivel de adancime regu-
larizat al apelor navigabile de 2,5 metri. Ca echi-
pament de excavare, pe puntea de lucru de
saizeci pe noua metri, a fost utilizat un excava-
tor Liebherr de aproape o suta de tone. Mate-
rialul acumulat din aceste lucrari a fost utilizat
la cativa kilometri in amonte pentru amenajarea
unei zone naturale cu apa de adancime mica,
precum si pentru structurarea malurilor.

FOTOGRAFII: MARKUS LACKNER (3), THOMAS MEISTER
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ECHIPAT L _
Felbermayr se alatura retelei
pentru interventii in cazul catastrofelor

Pe primul plan in reteaua pentru interventii in cazul catastrofelor, infiintata in urma cu doi
ani de comandamentul militar din Austria Superioara, stau voluntariatul si ajutorul neintar-
ziat de hatisul birocratic. in completare la cei cinci parteneri existenti, s-a aliturat Si
Felbermayr acestei ligi. Astfel, in caz de catastrofa, Felbermayr pune la dispozitia coman-
damentului militar din Austria Superioara utilaje si personal, conform posibilitatilor. Maiorul
general Kurt Raffetseder precizeaza ca Felbermayr astupa o bresa importanta in aceasta
retea, in primul rand in domeniul macaralelor si al platformelor, precum si in privinta utilaje-
lor speciale. Pentru seful firmei, domnul Horst Felbermayr, este un lucru de la sine inteles
sa completeze aceasta refea cu echipamente de transport si de ridicare si, in caz de
catastrofa, sa ofere asistenta care va fi coordonata de catre comandamentul militar.

ENERGIE VERDE
TRANSPORT DETRANSFORMATOARE
PENTRU CENTRALE ELECTRICE EOLIENE
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n septembrie a inceput livrarea a doua transformatoare pentru statia de transformare din lo-
calitatea Zurndorf, din Burgenland. Punctul de pornire pentru transportul feroviar de aproxi-
mativ 250 de kilometri, efectuat prin intermediul departamentului ITB Felbermayr, a fost uzina
firmei Siemens AG Weiz din Stiria. Primii 250 de kilometri au fost parcursi cu succes cu un
vagon pentru transporturi agabaritice cu 32 de osii cu lonjeroane pentru sarcina. Pentru restul
de drum de circa doisprezece kilometri de la Nickelsdorf la statia de transformare din Zurn-
dorf, transformatorul de tensiune de 292 de tone a fost transferat pe un ansamblu cu doua
trailere THP cu céte 12 osii. Pentru deplasarea ansamblului de transport cu o lungime totala de
85 de metri au fost folosite o masina de tractiune si una de impingere. Pe langa greutate, di-
mensiunile Incarcaturii au necesitat de asemenea o atentie deosebita, aceasta avand o lun-
gime de 13,5 metri, o latime de patru metri si o inaltime de 4,6 metri. Astfel, a fost necesara o
perioada de proiectare de trei ani pentru realizarea infrastructurii necesare pentru transportul
celor doua transformatoare. Insa scopul scuza mijloacele, pentru ca statia de transformare din
Zurndorf este prevazuta ca punct central de alimentare pentru energia eoliana din Burgenland.

N

DEPOZITARE

Din februarie pana in august, la unitatea Felber
mayr din Graz a fost construita o hala de depo-
zitare. Cu o dimensiune de aproape 5.000 de
metri patrati, hala are marimea unui stadion de
fotbal. Pe langa legatura cu caile rutiere, hala
dispune si de o legatura feroviara, precum si de
doua macarale portal cu o sarcina portanta de
saizeci de tone. Constructia, cu o inaltime de
circa 14 metri, serveste in principal la depozita-
rea temporara a pieselor pentru masini. Cele
patru porti cu o latime de opt metri si o inaltime
de sase metri creeaza conditiile ideale pentru
fluxul de materiale. Constructia serveste ca ex-
tindere a halei de circa 2.500 de metri patrati,
existente deja In amplasamentul respectiv.

TITLU

Echipaté cu cincireflectoare, fiecare cu o
putere de 3.500 wati, la mijlocul lui august
a fost utilizata cea mai inalta platforma de
lucru din lume. Ocazia spectacolului de lu-
mini a fost »Noaptea lunga a muzeelor« din
Viena. Pentru aceasta, acoperisul noii gari
principale din Viena a fost luminat de la o
inaltime de circa 75 de metri cu un impresio-
nant spectacol de lumini. Datorita functiei de
memorie a platformei de lucru, nu a fost ne-
cesar ca pozitia [ampilor sa fie reglata decat
o singura data. Echipamentul a fost controlat
de la sol. in acest proces, de pe o platforma
de vizionare amplasata in partea opusa, vi-
zitatorilor li s-a oferit 0 imagine fantastica —
atét spre acoperisul noii gari principale, cat
si spre platforma de lucru, cu o inaltime
maxima de lucru de 103 metri.
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CONSTRUCTIA UZINEI ELECTRICE
Curent pentru
5.500 de gospodarii

in localitatea Stadl Paura, in momentul de
fata se construieste o uzina hidroelectrica
fara acumulare pe raul Traun. Lucrarile au
inceputin luna septembrie a anului prece-
dent si sunt executate impreuna cu alti doi
parteneri ARGE ai departamentului Infra-
structuri al firmei Felbermayr. Ca o noutate
deosebita, la aceste lucrari au fost utilizate
pentru prima data sub fundatie saltele spe-
ciale de amortizare a vibratiilor. Astfel este
asigurata o functionare deosebit de lind a
uzinei electrice. Datorita unei scari de
pesti cu un debit de 450 de litri pe secundd,
si barcagiii vor putea trece fara probleme.
Dupa terminarea acesteia, planificata pen-
tru luna iunie 2013, in conditiile unei puteri
anuale de 19,45 gigawati/ora, uzina
electrica va alimenta cu curent circa 5.500
de gospodarii. Noua constructie a hidro-
centralei face parte dintr-un proiect gene-
ral elaborat de ONG-uri, procuratura de
mediu si autoritatile pentru mediu.

ECHIPAMENTE

DE ASPIRARE
CRESTERE A EFICIENTEI
PRINTREIVENTILATOARE

Mai bine, mai puternic, mai eficient. Astfel
ar putea fi descrisa noua generatie de echi-
pamente de aspirare Felbermayr. Acest
lucru devine posibil prin utilizarea a trei ven-
tilatoare. Astfel este marita de cateva ori pu-
terea de aspirare. Ca de exemplu la folosirea
unui furtun cu o lungime de 250 de metri la
sfarsitul lui noiembrie, in orasul imperial Bad
Ischl. Acolo a fost necesara aspirarea a 300
de metri cubi de pietris dintrun sistem de
galerii subterane. Datorita noii tehnologii,
materialul a putut fi inlaturat in numai trei
saptamaéni. Cu un utilaj dintrun tip con-
structiv mai vechi, aceasta sarcina nu ar fi
putut fi rezolvata. O alternativa ar fi fost eva-
cuarea manuala cu ajutorul unor galeti pe o
scara cu inaltime de saizeci de metri.
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In ultimii sase ani, trailerele BauTrans cu platforma joasa au parcurs circa 90.000 de kilometri
pentru livrarea macaralei pe senile Liebherr LTR 1100. Cel de-al 100-lea transport a parasit uzi-
nele Liebherr din Ehingen 1n 24 octombrie 2012. Locul de destinatie a fost, la fel ca la multe
alte livrari, tot portul Nord din Bremerhaven. La fel de des se fac insa curse si spre porturile din
Hamburg, Sassnitz si Anvers. Sosite acolo, macaralele cu senile, cu sarcini portante maxime
de o suta de tone, sunt transportate pe mare in intreaga lume. in Europa, livrarile se efectueaza
si direct la beneficiar, pe cale rutiera. Macaralele grele de 59 de tone sunt transportate pe trai-
lere cu platforme semi-joase, cu suprafata de incarcare extinsa pe latime si cu echipamente hi-
draulice de ridicare cu rampa. Pe baza unei bune colaborari, compania BauTrans, subsidiara a
firmei Felbermayr, se bucura din 2010 si de transporturile de accesorii pentru LTM 1500.

8.000 DE KILOGRAME DE MATERIAL EXPLOZIBIL

Imediat dupa terminarea de catre Reinhold Meister Wasserbau GmbH, companie

subsidiara a firmei Felbermayr, a galeriei de apa Emscher, au inceput pregatirile pentru
lucririle de reconstructie ale vechiului »Emscher-Diiker«. in 4 noiembrie 2012, totul era gata:
in jurul orei 12:00 a fost detonata constructia din beton, groasa de pana la sapte metri si
care ajunge pani la circa paisprezece metri sub nivelul apei din canal. in acest scop, pe
parcursul mai multor saptamani au fost executate circa 5.600 de gauri in componentele con-
structive, care au fost umplute cu aproape 8.000 de kilograme de material explozibil. Pentru
ca incarcaturile individuale au fost aprinse decalat in timp la interval de zece secunde, nu
s-a produs o explozie puternica unica. De asemenea s-a dezvoltat o cantitate redusa de
praf, ca urmare a patrunderii apei imediat dupa detonare. Nu mai putin provocatoare din
punct de vedere tehnic a fost si inlaturarea materialului detonat cu ajutorul dragelor.

% www.youtube.com/felbermayrtv

FOTOGRAFII: LIEBHERR, MARKUS LACKNER (2), REINHOLD MEISTER WASSERBAU (2)



FOTOGRAFI: THOMAS TITURA, PETER PAUER, FELBERMAYR (2)

MUTARE
Echipament de transport si de ridicare pentru o fabrica chimica

Un numar mare de echipamente de ridicare Felbermayr au fost utilizate in octombrie in orasul ro-
maénesc Craiova, pentru demolarea si demontarea unei fabrici chimice scoase din functiune. in
aceasta actiune au participat numeroase macarale mobile, precum si mai multe stivuitoare te-
lescopice echipate cu cosuri de lucru si platforme de lucru pentru inaltimi de interventie de pana
la saizeci de metri. Unele dintre instalatii vor fi refolosite. Cum este de exemplu un reactor cu un
diametru de 5,5 metri si o inaltime de aproximativ nouazeci de metri. ins3, la aceasts lungime,
piesele ar fi fost prea lungi pentru un transportul la noul loc de interventie din Lituania. De aceea,
orizontala, pentru ca apoi sa fiincarcate pe semiremorci. Cu o inaltime de transport de pana la
6,50 metri, transporturile au fostin continuare impresionante astfel incat, pentru a parcurge cei
aproape saptezeci de kilometri pana in portul din Bechet, a fost necesara ridicarea a circa cinci-
zeci de cabluri de curent. in cadrul acestor transporturi, au fost pe drum céte sapte camioane in
convoi timp de trei zile, facand naveta intre Craiova si Bechet. Pentru transportul in continuare
catre Lituania via Rotterdam, elementele de container, cu greutati de pana la 95 de tone, au fost
mutate din nou cu LTM 1500 pe o nava de ape teritoriale. Pentru realizarea acestei sarcini, Fel-
bermayr Romania a efectuat verificarea traseului si a pus la dispozitie intreaga logistica: maca-
rale, stivuitoare si platforme de lucru, vehicule de transport greu si autovehicule de insofire.

CONSTUC‘[I CIVILE §1 INDUSTRIALE
OBIECTIV INDUSTRIAL CONSTRUIT PENTRU
UN PRODUCATOR DE CARTON ONDULAT

In iulie au inceput lucrarile de excavare pentru construirea unei hale de productie pentru uzina din
Stral3walchen a producatorului de carton ondulat de talie internationald Dunapack Mosburger. Pen-
tru acest obiectiv care cuprinde circa 5.000 de metri patrati, este stabilita adaugarea unei linii de
productie, incluzand si suprafete de depozitare, precum si construirea spatiilor auxiliare necesare
pentru aceasta, de tipul statiei de mixare a adezivilor, depozitului de uleiuri, camerei compresoa-
relor, vestiarelor si spatiilor pentru birouri. Piesele finite pentru hala de doisprezece metri inaltime,
realizata din beton armat, au fost produse de firmele Gerstl si Oberndorfer. O provocare deosebita
a reprezentat-o construirea unui numar mare de fundatii pentru masinile liniei de productie: a fost
necesar ca acestea sa fie realizate la diferite niveluri, ajustate intre ele cu precizie de milimetri. Pu-
nerea in functiune a noii linii de productie este planificata pentru mijlocul anului viitor.

LINIE CONTINUA DE RECOACERE

Din februarie pana in noiembrie au fost zilnic
n actiune numeroase macarale si platforme
de lucru pentru constructia »Liniei continue de
recoacere ll« a firmei Voestalpine. Au fost fo-
losite utilajele adecvate pentru montajul
constructiilor din otel necesare. In tot procesul
au fost ridicate Tn pozitie si montate aproxima-
tiv 3.500 de tone de otel. Au fost utilizate ma-
carale cu sarcini portante de pana la 250 de
tone, precum si platforme de lucru cu o

naltime maxima de actiune de 61 de metri.

0 TREABA RAPIDA

Tn cel mai mare proiect de constructii de
pana acum al Porsche AG din Leipzig, au
fost folosite pana la 26 de platforme de ridi-
care si cinci macarale cu sarcini portante
de maxim 350 de tone. A fost construita o
hala de 60.000 de metri patrati pentru fabri-
carea caroseriilor, precum si o hald cu trei
niveluri pentru lucrarile de vopsitorie. Pen-
tru acestea a fost necesara ridicarea unor
elemente de lemn stratificat cu lungimi de
pana la 24 de metri si cu greutati de 48 de
tone. lar la sfarsitul lui 2013 va iesi de pe
banda Macan, ca nou model Porsche de
automobil de teren. Prin aceasta extindere
a uzinei se va dubla atat marimea unitatii,
catsi numarul de locuri de munca de la
1.000in momentul de fata, la circa 2.000.
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Logistica utilajelor si materialelor s-a
numarat printre cele mai mari provocari
pentru angajaii firmei Reinhold Meister
Wasserbau.

pentru Delta Dunari din Romania

Tncepand din iulie, compania subsidiari a firmei Felbermayr specializati in constructii hidrotehnice, Reinhold Meister

Wasserbau, este angajata in Romania in acfiuni de consolidare a malurilor de-a lungul canalului Sulina. Santierul se

gaseste in mijlocul Deltei Dunarii gi este situat |a circa 25 de kilometri de locul de varsare a Dunarii in Marea Neagra.

N

n primul rand, Tn cadrul proiectului denumit

»Bank protection on Sulina Channel — Con-

tract C1« este vorba despre protectia ma-
lurilor si taluzurilor. »Lucrarile noastre vizeaza
n principal profilarea si consolidarea malurilor
pe un tronson de circa 15 kilometri al canalului
Sulina pentru protectia Tmpotriva eroziunii,
explicd seful de proiect, domnul Thomas
Meister. Insa in graficul contractului firmei
Reinhold Meister Wasserbau GmbH este
inclusa si construirea unui drum de insotire a
malului, lung de circa noua kilometri.

Transport de materiale cu vaporul

»Pana la finalizarea din luna decembrie, vom
introduce in constructie circa 130.000 de tone
de piatra pentru constructii hidrotehnice si
55.000 de metri patrati de saltele cu nisip,
ne indica domnul Meister cateva dintre datele
de baza ale proiectului. »Ca urmarea a tere-
nului impracticabil din Delta Dunarii, toate uti-
lajele si materialele de constructie trebuie
livrate cu vaporul«, relateaza el despre un
aspect deosebit al santierului. Astfel, in cazul
pietrelor pentru constructiile hidrotehnice
sunt pe drum pana la opt barje simultan pen-
tru transportul materialului. Cele doua cariere
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sunt situate la treizeci si 150 de kilometri
departare. Astfel ca nici duratele de deplasare
de patru zile nu constituie o raritate. insa pen-
tru ca materialul trebuie sa indeplineasca si
specificatiile prestabilite, acest lucru trebuie
acceptat, ne spune domnul Meister.

»Saltele cu nisip«
utilizate pentru prima oara

Sunt In actiune de asemenea trei pontoane
pentru utilaje de dragare, cu echipament de
70 pana la 80 de tone, dar la fata locului sunt
si trei excavatoare cu brat lung. Pe langa aces-

Pentru masurile de protectie au fost folositi
55.000 de metri patrafi de saltele cu nisip.

tea, lucreaza si un utilaj pentru asezarea salte-
lelor cu nisip. Despre acestea ne spune Meis-
ter: »De obicei, pentru constructia unor astfel
de diguri se utilizeaza asa-numite fascine,
asadar manunchiuri de nuiele. Insa pentru ca
numarul de fascine ar fi fost urias, din motive
ecologice am propus in cursul »Value Engi-
neering« utilizarea saltelelor cu nisip. Este
vorba despre un material netesut tip fleece
pentru constructii, in doua straturi, umplut cu
material granular.« Astfel, acest sistem a fost
utilizat pentru prima data in Romania.

Protectia mediului

Proiectul a devenit necesar din cauza
fncarcarii tot mai accentuate a Deltei cu
sedimente — si este primul din doua seg-
mente de constructie de dimensiuni simi-
lare. Pentru ca Delta Dunarii a fost
declarata rezervatie naturala protejata, in
completare la cerintele pentru transportu-
rile navale se pune mare pret si pe prezer-
varea florei si faunei. De aceea si la
punerea in practica a contractului, in prim
plan se afla in permanenta o stransa cola-
borare cu responsabilii cu protectia mediu-
lui din Romania. [ |

FOTOGRAFII: THOMAS MEISTER
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Constructii de poduri cu hobane

Batranul pod Tesla din Leipzig a inceput sd isi arate varsta. Pana in octombrie 2013, obiectivul construit din caramida

urmeaza sa fie inlocuit cu un nou pod cu doua travee, din beton armat. Contractul pentru aceasta lucrare le-a fost

incredintat angajatilor filialei Felbermayr din Leipzig, care detin o vasta experienta

atranul pod din cartierul Heiterblick din

Leipzig are o varsta de circa o suta de

ani si a fost botezat dupa inventatorul
Nikola Tesla, nascut in 1856. Din cauza starii
sale precare, obiectivul construit pe vremuri din
caramida nu mai putea fi folosit decat cu
restrictii. Astfel ca in final sarcina a fost limitata
la 2,8 tone, iar viteza maxima pentru traficul in-
dividual la zece kilometri pe ora. Asadar erau
necesare actiuni rapide din partea edililor
orasului Leipzig si astfel filiala Felbermayr din
Leipzig, specializata in tehnologia constructiilor
de infrastructuri, a primit acceptul pentru exe-
cutarea lucrarii. Noul pod a fost construit, la fel
ca si constructia initiala, ca o trecere pentru tra-
ficul rutier, pietoni si tramvaie peste sinele de
cale ferata ale companiei feroviare Deutsche
Bahn. »Insa ca urmare a cresterii permanente
a traficului, vor fi construite doua poduri unul
langa altul«, relateaza seful de santier al firmei
Felbermayr, domnul Hartmann Schellenberg.
Acest lucru inseamna ca, dupa terminarea pri-
mei faze a constructiei in decembrie 2012, tra-

ficul va fi deviat pe primul din cele doua poduri
noi, iar vechiul pod va fi demolat. Apoi se va in-
cepe constructia celui de-al doilea pod.

Traficul feroviar
necesita masuri speciale

Lucrarile de constructie a podului lung de cin-
cizeci de metri au inceput in februarie cu actiuni
de adaptare In privinta tehnologiei infrastructurii
feroviare. Acestea au cuprins, adaptarea, prin-
tre altele, in vederea modificarilor, atat a cablu-
rilor de telecomunicatii, cat si a cablurilor de
alimentare ale societatii feroviare Deutsche
Bahn. S-a asigurat astfel functionarea
nestingherita a sistemului feroviar pe parcursul
lucrarilor de constructie. »Ulterior s-a realizat
consolidarea, pentru a se evita alunecarea ma-
terialului de pe calea de acces catre pod,
explica domnul Schellenberg. Deoarece solul
nu avea o capacitate portanta suficienta pentru
fundatiile podului, a fost necesara si o fundatie
de adancime, cu foraj pentru piloni. Abia dupa
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Podul Tesla este conceput ca pod cu
doua travee, cu cate o banda pentru
tramvai, magini si pietoni,
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~

in constructia de poduri.

aceea s-a putut trece la constructia elementelor
de beton armat pentru capul de pod si pentru
piloni. Pentru ca la constructia podului a fost ne-
Voie sa se respecte o distanta de 1,5 metri de
la marginea inferioara a podului pana la cablurile
feroviare suspendate, conform domnului
Schellenberg, au fost necesare masuri spe-
ciale: »LLa construirea suprastructurii din beton
pretensionat pentru sosea a fost nevoie sa in-
cludem n proiect si inaltimea necesara pentru
montarea cofrajelor, asadar la profilul de spatiu
liber de 1,5metri a fost necesar sa mai
adaugam un metru si astfel sa realizam podul
intro pozitie suprainaltata.« Dupa decofrare si
finalizarea pilelor de pod, intreaga structura a
fost coborata hidraulic la »inaltimea corecta,
cu tot cu trotuarele betonate, canalul pentru
sinele de tramvai si primul strat de asfalt turnat,
gata executate la acel moment.

Captivant in jumatate din timp

Dupa terminarea primei travee a podului, din
motive de tehnologie a infrastructurii feroviare,
vechiul podTesla trebuia demolat si indepartat
complet intre 27 si 31 decembrie. »Trebuia ca
la 1 ianuarie sa nu mai poata observa nimeni
ca am fost aici«, descrie domnul Schellenberg
turul de forta desfasurat in perioada dintre zi-
lele de sarbatori. In acest scop, trebuie ca in
acest interval scurt sa fie demolate si evacuate
cu camioanele circa o mie de tone de material.
»Aceasta cantitate corespunde aproximativ
unui marfar cu douazeci de vagoane, descrie
domnul Schellenberg foarte ilustrativ. insa din
punct de vedere logistic, demolarea a repre-
zentat o provocare si in ceea ce priveste
defectiunea utilajelor de constructii, care nu
poate fi exclusa intotdeauna suta la suta.
»Aveam cum s-ar spune o rezerva in buzunare
pentru orice furtun hidraulic«, glumeste dom-
nul Schellenberg, atragand astfel atentia asu-
pra situatiei dificile in privinta aprovizionarii cu
piese de schimb in perioada premergatoare
Revelionului. »Datorita unei bune pregatiri am
realizat insa acest lucru fara problemex, se
bucura Schellenberg si priveste plin de incre-
dere catre constructia celei de-a doua travee,
care Incepe n perioada imediat urmatoare.
Pentru aceasta, finalizarea este prevazuta pen-
tru octombrie 2013. [ |
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Greutatile agabaritice intre ele

Pentru ridicarea in pozitie a noului pod feroviar din Nettingsdorf langa Linz, la mijlocul lui august, a intrat in actiune cea mai

i
puternici macara mobil din Austria. Macaraua avea o masa proprie totala de circa 800 de tone. Noul pod céntirea 220 de tone.

ub un soare stralucitor si in prezenta

unui  numar mare de privitori

interesati, in dimineata zilei de 19 au-
gust, podul a fost legat de bratul macaralei
care se Tnalta la circa saptezeci de metri catre
cer. Numerosii spectatori nu venisera insa
doar sa vada macaraua gigantica in actiune, ci
au fost in acelasi timp martorii unui eveniment
aproape istoric, odata cu ridicarea in pozitie a
noului pod, deoarece vechiul pod fusese con-
struit In anul 1905. Astfel ca din punct de ve-
dere structural, constructia face parte deja din
categoria mosnegilor acestui mod de
executie. Conform Cailor ferate austriece, pro-
iectul reprezinta si o investitie durabila intro
infrastructura feroviara moderna si eficienta.

0 buna planificare reprezinta jumatate
din drum pentru o treaba buna

»Macaraua are o masa totald de 800 de
tone, spune directorul de operatii de la Fel-
bermayr, domnul Gottfried Hrast. De aceea
este de la sine inteles ca, in cazul unor astfel
de interventii, transportului macaralei ii revine
o importanta deosebitd. Numai pentru cele
620 de tone de balast, au fost necesare circa
treizeci de transporturi cu autocamioanele.
Insa pentru a putea instala macaraua in
conditii de siguranta, a fost necesara in pre-
alabil compactarea solului corespunzator pre-
siunilor de sprijin specificate. »Pentru o astfel
de ridicare, este necesa isa i

neori sa se planifice

din drum pentru o treaba buna«, este | .l
de acord si colegul sau. Si acest lucru '|

a putut fi demonstrat si la ridicarea po- | ’\
dului.

Lucrare la milimetru

Incet, foarte incet, cablurile de otel
incep sa se tensioneze. Punctele lor de
prindere sunt supuse inca o data unui
control vizual. »Totul este in regula«, se
aude din statia radio a directorului
operatiilor. Macaraua incepe sa ridice
sarcina si pivoteaza podul lung de 45
de metri in directia raului Krems. Acum
venea momentul decisiv. Pentru a con-
tinua ridicarea si pentru a putea aduce
in continuare incarcatura in consola, in
completare la cele 220 de tone de ba- ‘
last pentru suprastructura mai trebuiau ||
preluate 400 de tone de balast suspen- Il i‘ ‘
dat. La ridicarea in continuare era impor ‘
tant ca, odata cu iesirea si mai mult in ! ‘
consolé a sarcinii, sa fie deplasatin ex- | |
terior in directia opusa si balastul sus-
pendat — ca o contragreutate, cum s-ar |
spune. Dupa doua ore, ridicarea a fost

finalizata aproape complet. Acum au

urmat  actiunile  la milimetru:

pozitionarea podului la capatul fix. Astfel

de poduri isi modifica lungimea ca ur

mare a actiunii temperaturii. »in cazul

& Noul pod peste Krems are o deschidere |
il \.de43,2m gi a fost construit ca aga-numit
pod-canal cu substructura din pietrig.

a4

—

'\ unei astfel de constructii, acest lucru poate

reprezenta uneori chiar si opt centimetri,

| spune Hrast din experienta practica. De
' aceea, podul a fost montat cum s-ar
spune fix la un capat, iar la capatul
celalalt a fost asezat pe o piatra-cuzi-
net, care poate compensa dilatarea
termica a podului. Punerea in
functiune a podului este
planificata pentru luna octom-
brie. Din acel moment, rivera-

nii  care locuiesc in
apropierea traficului fero-

viar se vor putea bucura

de emisii mai reduse de

zgomot. Insa si costu-

rile pentru intretinere

e si inspectii vor fi
& considerabil mai
\ reduse, se

\"" comunica din
i\ P partea Cailor
v \ ~ ferate aus-

v/ triece. M
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~- \Pentrt ‘montajul spiralei la feava de
o~ aspirare, s-a utilizat o scheld de ridicare

===y sistem de sine.

Turmontan cu 1.200CP

La inceputul lui august au fost livrate doua spirale pentru uzina electrica

combinata Reisseck Il din valea Mélltal, in Carintia. Astfel s-a dat startul pentru

livrarea unor componente tehnice de baza pe santierul unei uzine electrice

situate la cea mai mare altitudine din Austria. Punctul de pornire pentru trans-

portul finalizat cu succes I-a reprezentat uzina Voith Hydro din Sankt Pélten.

fost o munca extrem de greag,

spune domnul Gunther Trauner

de la departamentul de transpor-
turi grele din Wels al firmei Felbermayr.
Este adevarat ca in calitate de sef de de-
partament cu o experienta profesionala de
peste 25 de ani in domeniul transporturilor
grele si al celor speciale, s-a confruntat cu
destule situatii dificile, insa cu siguranta ca
acest transport a fost ceva cu totul special,
comenteaza seful de departament. Chiar
daca greutatea spiralelor, de 56 de tone
fiecare, nu ar fi reprezentat In mod
obisnuit o provocare deosebita, totusi
acest lucru trebuie evaluat din perspectiva
unei sosele cu o panta de 14 la suta.

»Scheld inclinata«
pentru transportul rutier«

Insa totul a inceput foarte simplu. Primii
320 de kilometri de la Sankt Pdlten la
Muhldorf in Carintia au fost parcursi pe

un trailer cu platforma joasa, cu opt osii.
Insa ca urmare a latimii de opt metri a spi-
ralelor, a fost necesar ca deja pe aceasta
prima portiune Tncarcatura sa fie asigurata
pe o schela oblica, executata special. »Un
dispozitiv proiectat si executat de Voith
Hydro«, noteaza domnul Trauner. Datorita
acestei constructii, a fost posibila reduce-
rea latimii de transport la 6,35 metri.
Ajunse in MUhldorf, spiralele transportate
pas cu pas au fost asezate hidraulic pe
asa-numite "picioare de elefant” si ulte-
rior au fost transbordate pe un trailer cu
platforma joasa cu cinci osii. Acest lucru
a fost necesar deoarece nu s-ar fi putut
parcurge altfel cele 18 serpentine, din
cauza razelor foarte stranse ale curbelor.
Un alt aspect deosebit |-a reprezentat uti-
lizarea a doua vehicule de tractare. Astfel
a fost asigurata o forta de tractiune
suficienta pe segmentul de sosea foarte
abrupt de circa zece kilometri, dintre
Molltal si pana la santier.

Utilizareaunei schele inclinate a facut
posibila trecerea pe langa tevi.

In subteran

Ajunsa la 1.600 metri fata de nivelul marii, echipei
de transport de la Felbermayr i s-a dezvaluit in-
trarea catre grota. Au urmat alti 200 de metri de
transport catre interiorul muntelui. »in cele ce au
urmat, spiralele lungi de circa zece metri si inalte
de patru metri au fost descarcate cu o0 macara
mobila de 160 de tone si lasate pe cabluri in jos
circa treizeci de metri, catre piciorul tevii de
aspiratie«, explica Trauner. Tn continuare, spiralele
au fost preluate de la echipa de montaj
Felbermayr si de pe schela de ridicare montata
pe sine a acestora si ulterior deplasate vertical
treizeci de metri pana la locul final de instalare. in
2014 urmeaza inaugurarea uzinei electrice, ceea
ce va antrena o curgere a apei prin spirale cu
pana la o suta de bari. Conform domnului Trauner,
colaborarea cu echipa de proiectare de la\Voith si
cu partenerul logistic LogServ a atins cote ma-
xime: »Prin cooperarea cu acestia, transportul a
putut fi efectuat cu cea mai mare eficienta
posibila si fara niciun fel de probleme.« [ |
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Inchiderea unei brege in
transporturile multimodale

incepand cu sfarsitul lui noiembrie, Felbermayr transporta un generator cu o greutate de 294 de tone din portul

pentru transporturi grele din Linz intr-o uzina electrica din Ungaria. Actorul principal in acest transport dual este

nava de mare tonaj »Horst Felix«, lansata la apa in 2011.

ransporturile grele pe sosele devin

din ce n ce mai scumpe. insa, pe

langa preturile 1n crestere ale
carburantilor si taxele rutiere, si scaderea
capacitatic de fincarcare a podurilor
reprezinta din ce in ce mai des o problema
pentru transportatori. In cazul transportului
generatorului de la Mdhlheim an der Ruhr la
0 uzina energetica din Ungaria, aceasta
problema a putut fi ocolita prin folosirea apei
pentru trafic. Un rol cheie l-a detinut nava
»Horst Felix«, modificata din cargobot pen-
tru incarcaturi uscate in nava de mare tonaj.

144 de roti pentru 444 de tone

Cand nava de mare tonaj a firmei Felber
mayr, »Horst Felix«, a preluat la 22 noiem-
brie generatorul greu de 294 de tone,
acesta parcursese deja circa 800 de kilome-
tri: a avut nevoie de 13 zile de la fabrica Sie-
mens din Muhlheim an der Ruhr pana la
Linz. Sosita acolo, componenta high-tech
lunga de aproape doisprezece metri a fost
transbordata pe un trailer cu platforma

12 | INFORMER

Puntea cu dimensiuni de saizeci pe
noua metri a fost executata din tabla de
ofel deosebit de durd gi rezistentd la
uzura., Astfel devine posibila o
incarcare cu pana la treizeci de tone
pe metrul patrat.

joasa. In ceea ce priveste autovehiculul,
acesta a fost un trailer de mare putere, cu
doisprezece osii, cu cuplare de 1,5. Con-
form sefului de proiect de la Felbermayr,
domnul Peter NiedermairAuer, acest auto-
vehicul special a fost necesar ca urmare a
latimii de aproape cinci metri a generatoru-
lui. Insa si greutatea mare a generatorului
de curent a contribuit la stabilirea acestei
combinatii de autovehicule, pentru o
distributie optima a sarcinii. Tractiunea
necesara a fost asigurata prin doua vehicule
de tractare de mare tonaj, cu 650 si 800 de
cai putere si cu o balastare pe cate patruzeci
de tone. Impreuna cu trailerul cu platforma
joasa greu de saptezeci de tone, a rezultat
astfel o greutate totala de transport de 444
de tone.

Optimizarea costurilor
prin roll on — roll off

»Horst Felix« a fost conceputa ca asa-
numita nava RoRo. »Acest lucru permite ca,
prin intermediul unei prove si a unei rampe

de Tncarcare concepute special, sa devina
posibila deplasarea transportoarelor rutiere
direct pe nava, explica domnul Niedermair
Auer si continua: »in portul pentru marfuri
de mare tonaj avem conditii ideale pentru
aceasta, astfel incat rularea pe nava nu a ne-
cesitat decéat putin mai mult de o ora.« Apoi
nava a pornit in calatorie. »in calea acestui
transport nu a stat niciun pod, niciun sens
giratoriu si nicio serpentina stransa«, se
bucura domnul NiedermairAuer, care astfel
nu a fost nevoit sa planifice nici masuri de
ghidare a traficului. Dupa trei zile, »Horst-
Felix« a ajuns apoi in portul ungar, aflat la o
distanta de 300 de kilometri de Linz. Aici ru-

BARJA CU MOTOR

»HORST FELIX«

Lungime: 85,80 m
Latime: 10,40 m
Pescaj min.: 12 dm
Pescaj max.: 27 dm
Capacitate portanta: 1.414 to0
Putere: 1.000 kW

Punte de lucru: 60 x 9 m, 15 to per m?,
30 to per m? (macara)
pana la 1.200 to (cu re-
zervoare de balastare)

Balastare:

Stalpi de ancorare: panala14m
Ausrnstung
- Bordaggregat (160 kVA)

- RoRo-Rampe, um mit den Geréten
und Schwerlasten dul3erst flexibel
agieren zu konnen

- Ballastsystem
- Bugstrahler

Echlpamente optionale:
excavator 974 Liebherr:

- cu echipare lunga (18 m)

- volumul cupei 5,2 m?

- toate echipamentele atasabile
(graifere, dalti, sistem de comanda
GPS 3D pentru excavator etc.)

- operatii cu macaraua

- utilaje de stivuit si de ancorare



FOTOGRAFII: MARKUS LACKNER (3), HARALD STEEG

Rampele RoRo sunt configurate pentru
o greutate de transport de 1.000 de tone.

Pe baza constructiei speciale, ele pot fi "J

montate in decurs de o ora.

larea de pe nava s-a desfasurat de aseme-
nea extrem de rapid datorita rampei RoRo.
Ca masura suplimentara de siguranta, pe
l&nga masina de tractiune si de Impingere a

mai fost utilizata inca o a doua masina de
tractiune. »Alternativa ar fi reprezentat-o
descarcarea cu 0 macara cu stélp cu zabrele
Cu sarcina portanta mare,« explica domnul

Dupa o ora de deplasare, transportul ajunsese la locul de depozitare. Ajuns acolo, generatorul
a fost descarcat cu ajutorul unei schele de ridicare.

.

-

In centrul unei atentii mediatice deosebite,
generatorul a rulat pe nava de mare tonaj.

Niedermair-Auer si atrage atentia asupra
costurilor considerabil mai ridicate pentru
utilizarea macaralei. Pana la centrala
energetica nu mai erau decét circa cinci ki-
lometri. Sositi la locul de depozitare al uzi-
nei, generatorul de 294 de tone a fost apoi
descarcat cu ajutorul unei schele de ridicare
si a fost depozitat temporar. »Acesta era pla-
nul«, spune domnul NiedermairAuer care,
desi a planificat totul anticipat cu mare grija,
lua totusi in calcul si eventuale surprize. insa
acestea nu au aparut. Pentru ca, datorita
navei »Horst Felix«, toate posibilele eveni-
mente fusesera reduse la minimum. [ |
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Pe santier au fost livrate zilnic pana la

culele s-au deplasat prin rotatie.

zece module. In acest proces, autovehi-

i 2

Echipament de transport i de n-
dicare pentru un camin de batrani

La sfarsitul lui septembrie a fostincheiat montajul preliminar pentru ridicarea celei maiinalte constructii din module de lemn

din Austria. Pentru aceasta a fost necesar sa se transporte 136 de module de lemn din comuna Kalwang din Stiria pana la

Hallein in Salzburg. Proiectul, foarte dificil din punct de vedere logistic, a fost predat de catre firma Kaufmann Bausysteme

cu sediulin Reuthe din landul Vorarlberg, companiei BauTrans, subsidiara a firmei Felbermayr, cu sediul in Lauterach.

iecare dintre unitatile de locuit, cu o lun-

gime de aproape noua metri lungime si

peste patru si cinci metri latime,
cantarea cate 16 tone. Inceperea productiei
modulelor de lemn a avut loc la mijlocul lui mai.
Apoi, pana la sfarsitul lui iulie au fost finalizate
toate cele 136 de module. BauTrans era
implicata deja in procesul de productie prin
tehnologia de ridicare si de transport, relateaza
conducatorul de proiect, domnul Andreas Ma-
this: »La capatul liniei de productie, modulele
erau ridicate pe trailere cu platforma joasa si
transferate pe platforma de depozitare.« insa
proiectul a devenit o adevarata provocare abia
in momentul transportului modulelor catre
caminul pentru batrani din Hallein. Deoarece,
din cauza mai multor santiere, soseaua
federala Ennstal nu putea fi strabatuta cu di-
mensiunile de transport date, trebuia efectuata
o deviere prin tunelul Bosruck si pe la nodul de
autostrazi Voralpenkreuz de la Sattledt. Despre
acestea povesteste domnul Mathis: »Datorita
bunei colaborari cu compania Asfinag, s-a reali-
zat ghidarea transporturilor speciale prin tune-
lul Bosruck, asigurandu-se astfel o desfasurare
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fara probleme a transportului.« Daca ne gan-
dim ca adesea erau pe drum concomitent
pana la zece autovehicule de transport, devine
clar cat de greu este sa se efectueze astfel de
transporturi fara a deranja in mod semnificativ
traficul. Modulele trebuiau livrate »just in time«
si in ordinea corecta.

Unitatile aduc eficienta a costurilor

Deosebit de favorabila s-a dovedit si colabo-
rarea cu filialele Felbermayr din Bergheim,
Saalfelden, Worgl si Graz. Datorita distantelor
mici de la unitati, santiere si pana la unitatea
de productie, au fost disponibile, de exem-
plu, in termen scurt si la preturi foarte bune,
platformele de lucru necesare pe santier. Au
fost utilizate mai ales platforme telescopice
si platforme foarfece cu inaltimi de lucru de
15 si 20 de metri. Pentru ridicarea modulelor
n pozitie s-a utilizat o LTM 1150, iar pentru ri-
dicarea planseelor o macara mobila pentru
constructii MK 88. La sfarsitul lui septembrie,
dupa o perioada de constructie de o luna, a
putut fi ridicata in pozitie si ultima dintre cele

136 de module de lemn, putédndu-se efectua
montajul de catre firma Sutter Holzbau. La
sfarsitul lui 2013, modulele concepute cu una
si doua camere urmeaza sa fie gata pentru
primii locatari. Conform opiniei initiativei pro-
Holz Salzburg, prin aceasta a fost pus in
practica cu succes si un proiect jalon din
constructiile publice. |

\ 0 macara mobild cu o
sarcind portantd maxi-
ma de 150de tone a
fost utilizata pentru ri-
dicarea in pozitie a

A
\ modulelor.
b p
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SARBATORITI

Multumiri calduroase angajatilor cu multi ani vechime

Franz Stottinger — macara\Wels
Ryszard Pestrycowski — ITB Wroclaw
Jerzy Banasik — ITBWroclaw - GUn-
ther Kaiser — managementul deseurilor VWels -
Walter Steiner — atelierul Wels Mi-
roslav Bijelic — infrastructuri Wels - Karlheinz
Braumann — infrastructuri Grieskirchen - Kurt
Gmeilbauer — macara\Wels - Franz Hobetseder
— infrastructuri Grieskirchen - Manfred Kapeller
—proiectare\Wels - Johann Maidl —administratie
Reinhold Meister Wasserbau - Christine Moors
— administratie Reinhold Meister Wasserbau -
Karl Obermayr — transporturi grele Wels - Franz
Rossenegger — infrastructuri Wels - Thomas
Teply — transporturi Lanzendorf
Reinhold Binder —izolatii obiective Sareno - Franz
Brunbauer — montaj Linz - Gisela Cservenka —
administratie Linz - Johannes Eder — transporturi
grele\Wels - Thomas Fasching —atelierWels - El

AUSTRIA SUPERIOARA )
Constructii si infrastructuri
sub o noua conducere

Din 10 mai, Robert Stiirzlinger a devenit
noul sef al departamentului de constructii.
Invarsta de 33 de ani, el si-a inceput cariera
ca desenator tehnic in domeniul constructiilor.

Concurs cu premii

intrebare de concurs:
Prin ce fel de tip de pod a fost inlocuit vechiul
pod Tesla din Leipzig (Germania)?

Premiul intéi:

friede Fischer — administratie Sareno - Helmut
Geismayr — transporturi grele Bau-Trans - Razim
Harcevic — infrastructuriVWels - Harald Jaegers —
transporturi grele Hilden - \Wolfgang Mayr —
transporturi grele Wels - Hans-Jurgen Plotz —
constructii hidrotehnice Reinhold Meister Was-
serbau - Zlatka Prosic —administratieVVels - Her
bert Wiesinger — administratie \Worgl - Walter
Zitzler —infrastructuriV\Vels Arthur Adleff
—macara\\Vels - Elvis Bilgeri — macara si montaj
Bau-Trans - Markus Dorninger — administratie
Wels - Herbert Eckert —transport\\Vels - Herbert
Fischer —izolatii obiective Sareno - Gottfried Gan-
glmayr — atelier Wels - Karl-Heinz Gef3l — admi-
nistratie Reinhold Meister\Wasserbau - Manfred
Gruber —macara\Worg! - Elmar Gsaller —macara
Thaur - Ferid Habibovic —macara Linz - Hildegard
Hellein — macara\\Vels - \Werner Helperstorfer —
atelier Wels - Christa Holzinger — administratie

1n 2005, Stiirzlinger s-a transferat ca sef de
santier la Felbermayr si de atunci a efectuat cu
responsabilitate desenele pentru mai multe pro-
iecte pentru obiective cu orientare pe industrie,
pana cand, in 3 mai, a promovat examenul ca
maistru constructor. Obiectivul principal al sau,
tata a trei copii, este continuarea dezvoltarii de
succes a departamentului de constructi, pre-
cum si consacrarea in continuare in domeniul
constructiilor de cladiri si industriale.

ariera lui Friedrich Kdnigstorfer a inceput cu

Universitatea tehnicd pentru infrastructuri si
cu intrarea intr-o companie internationala de
constructii de drumuri si infrastructuri. Dupa
alte cateva posturi ca sef de grupa si de sectie
in constructia de drumuri, Kénigstorfer s-a
transferat la Felbermayr si, de la 1 octombrie
2012, conduce departamentul de infrastructuri

Wels - Andrzej llow — macara Wroclaw - Peter
Kaltenbock —infrastructuraVVels - Karl Heinz Kas-
tner—macara Linz - Herbert Kemetner —macara
Linz - Michael Kernescha — transporturi grele
Bau-Trans - Alfred Kirchmeier — macara Linz -
Franz Kornfellner — atelierWels - Jens Lehmann
— constructii hidrotehnice HAGN Umwvelttechnik
- Harald Leitner — marfuri ambalate Wels - Chris-
tine NachbarFrisch — administratie Sareno -
Manfred Reindl — macara Linz - Christian Rots-
chopf — infrastructuri VWels - Vinzenz Schnabl —
macara Graz - Regina Schwarz — administratie
Reinhold Meister Wasserbau - Gabriele Silber —

administratie Wels - Rita Sperrer — proiectare
Wimmer Maschinentransporte - Friedrich Stoc-
kelmayer — infrastructuri Wels - Gerhard Ubleis
— infrastructuri Wels - Norbert Weishaupl — ma-
cara Linz - Holger\VWussmann — constructii hidro-
tehnice HAGN Umwvelttechnik

in constructii ing.
ich KGnigstorfer, MBA

pentru Austria Superioara. In varsta de 45 de
ani, el isi vede obiectivele prioritare in optimi-
zarea in continuare a proceselor de lucru, pre-
cum siin dezvoltarea departamentului de
constructii de drumuri si infrastructuri. in do-
meniul privat, tata a doi baieti, se mentine in
forma prin competitii de dansuri de societate
si alergari.

Un vehicul de transport la scara 1:50. Acest model conform cu originalul este o editie speciald, realizata din aluminiu turnat sub presiune.

Raspunsul il gasiti in aceasta revista. Dintre raspunsurile corecte vor fi trase la sorti 15 premii in obiecte. Pentru informatii mai detaliate, accesati www.felber-
mayr.cc/informer — dati un clic! Va rugam sa ne trimiteti raspunsul corect prin fax la +43 7242 695-144 sau e-mail la informer@felbermayr.cc. Data limitd de ex-
pediere este 31 martie 2013. Calea juridica este exclusa.

Proprietar mass-media si editor: Felbermayr Holding GmbH - MachstralRe 7 - A-4600 Wels - Tel.: +43 7242 695-0 - www.felbermayr.cc
E-mail: office@felbermayr.cc - Raspunderea pentru continut: Horst Felbermayr - Redactia si conceptul: Markus Lackner - Layout:
Stephanie Ebenberger - Abonamente gratuite: in cazul in care inca nu procurati regulat revista nINFORMER« insa doriti s-0 primiti
gratuit de doua ori pe an acasa sau s-o comandati pentru altcineva, atunci vizitati-ne la adresa: www.felbermayr.cc/informer
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Immer Herr der Lage.
Mehr zu den 10 TOP INNOVATIONEN unter www.volvotrucks.at/fh
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Volvo Trucks. Driving Progress
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GOLDHOFER HEAVY-DUTY MODULES

FOR EXTREME
TRANSPORT CHALLENGES.

Our heavy-duty modular systems can be individually matched to meet your requirements. At Goldhofer, providing qualified solutions means not only
building resilient high quality products, but also giving our customers highly functional solutions for transportation and logistic challenges. Through our
comprehensive project engineering and competent after sales program, Goldhofer is there when you really need to get down to business.

Goldhofer products are the result of over 300 years of investment, development of new technologies, and perfection of our customer service. One thing
is absolutely clear; Economy is ultimately a function of high resale value, long term durability, and safety. This is what we stand for and promise.

Invest in your future. Goldhofer — The Original.

WWW.GOLDHOFER.DE




